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DIE INNERE WELT

Das Geheimnis der Schwarzen Sonne

Von Jan Udo Holey © 1998

Es hatte ein ganz normaler Tag werden konnen...

Es ist Freitag der dreizehnte. Na prima! Das sind die Tage, auf die ich immer ganz
besonders gespannt bin, da an diesen meistens etwas Eigenartiges geschieht. Ich kann
auch nachvollziehen, dass einige Menschen an solch einem Tag ein komisches Gefuhl
im Bauch haben. Das liegt offenbar an der Zahl ,dreizehn’. Nach meinen eigenen
Interpretationen aus Numerologie und Tarot unterliegt diese Zahl der
Schwingungsfrequenz der Transformation.

Transformation kann man als eine Art Umwandlung tbersetzen. Die dreizehnte
Tarotkarte ist ,der Tod’, was jedoch nicht bedeutet, dass an diesem Tag jemand
sterben muss. Schon eher, dass man eine Art inneren Tod erfahrt. Zum Beispiel den
Abschied von einer Vorstellung, einer Verhaltensweise oder einem Weltbild. So wie
der Phonix aus der Asche entsteigt oder die Raupe stirbt und ein Schmetterling daraus
hervorgeht, so kdnnte man sagen, dass an Tagen mit der Zahl dreizehn die Chance,
durch diverse Ereignisse und Erfahrungen einen Abschied, einen kleinen Tod, den
Zusammenbruch eines bis dahin bestehenden Weltbildes zu erfahren, héher zu sein
scheint, als an anderen Tagen.

Was wirde mich also heute erwarten?

Das sind einige fliichtige Gedanken, die mir an diesem Freitag, dem dreizehnten,
durch den Kopf schiessen, wéhrend ich unter die Dusche springe, um durch das
Element Wasser meinen Astralkorper dazu zu bewegen, sich wieder voll und ganz in
meinem physischen Leib zu etablieren. Sehr héufig schwelgt man ja noch im letzten
Traum vor dem Aufwachen, an den man sich noch Fetzenweise erinnern kann und
denkt noch wahrend des Z&hneputzens an geschlagene Schlachten zurtick oder einen
Flug uber wunderschone Berge und Flisse.



Doch es sind noch keine funf Minuten vergangen, als auch schon mein Handy
klingelt. Mit einem Griff aus der Dusche bekomme ich das Ding zu fassen und melde
mich mit der Hintergrundkulisse des tropfenden Duschkopfes etwas barsch: ,Was
gibt’s denn schon um diese Zeit?*

»Buenos dias, muchacho!*“ hore ich am anderen Ende. An der Stimme erkenne ich
meinen lieben Freund Peter, der mich natlrlich zu allen Zeiten stéren kann und grusse
mit einem kréftigen ,,Buenos Aires* zuriick. ,,Mein Jung, was gibt es denn, ich steh
namlich grad’ unter der Dusche?*

,»Kein Problem, ruf mich aber bitte gleich zuriick, ich hab da ndmlich was ganz
Interessantes fiir Dich.*

»Alles Klar, bis gleich*, gurgle ich und lege auf.

Ganz gespannt beeile ich mich und bin zehn Minuten spéter bereits wieder an der
Strippe, um interessiert dem zu lauschen, was er zu sagen hat.

»Also hor zu“, schiesst Peter los, ,,da war gestern so ein seltsamer Typ im Laden®,
womit er unsere gemeinsame esoterische Buchhandlung meint, ,,der ziemlich
mysterids ,rumgetan hat und meinte, dass er Dich unbedingt sprechen misse. Er hat
gehdrt, dass man uber den Laden an Dich herankommen kdnne, und wiirde Dich
suchen, da er Dir anscheinend etwas Wichtiges mitzuteilen hatte.“

»,Na ja, diese Jungs kennen wir ja inzwischen zur Genlige*“, gebe ich erst einmal
spontan zuriick. ,,Erst heisst es, sie wollen einem etwas sagen, und nachher sind sie
nur gekommen, um einen selber auszufragen. Aber vielleicht hat er ja wirklich etwas
Wichtiges herausgefunden. Hat er denn irgendwie angedeutet, worum es sich handelt?
“ fragte ich kurz.

»lrgendeine Verbindung zwischen der ,Schwarzen Sonne’ und der ,Inner-Erde’. Er
kenne jemanden, der dort leben wiirde und der mit ihm gesprochen hétte.*

»,Uhlala, das klingt ja ganz nach meinem Ressort. Wo, sagst Du, dass dieser Mann
jetzt ist und wann er mich sehen will?*

,»Am liebsten hier bei uns im Laden und am liebsten auch so schnell wie moglich.
Auch macht er den Anschein, als dass er irgendwie unter Druck steht, als ob ihn
jemand verfolgt, oder so.“

,» 1]a, da gibt es bloss ein kleines Problem*, rdumte ich ein. ,,ich muss ndmlich heute
fiir zwei Tage nach Norddeutschland, Du weif3t schon, die ,Kiste’ abholen.

»Ach so, das war heute? Stimmt, hatte ich ganz vergessen*, erinnert sich Peter. Er
uberlegt kurz und meint dann spontan: ,,Hey, Du musst doch sowieso noch im Laden
vorbeikommen. Zwei Stunden hast Du ja vielleicht Zeit flr ihn, moglicherweise ist
dann schon alles besprochen?*

,»Ja, Du hast Recht, ich wollte ja noch die Biicher vorbeibringen.”

Kurz entschlossen willige ich ein und verabrede mich fiir eine Stunde spéater im
Hinterzimmer unseres Ladenlokals.

Wahrend ich etwas spéater auf der Autobahn dahingleite, habe ich die Gelegenheit, mir
uber einige Zusammenhé&nge nochmals Gedanken zu machen. Denn es ist schon
wirklich eigenartig, was flr seltsame Menschen ich allerweil treffe. Mein ganzes
Leben dreht sich eigentlich um Themen wie UFOs, Alchemie, Esoterik, Channeling,
Hellsehen, Okkultismus, Tarot und andere spirituelle Dinge. Und das fing eigentlich,
wenn ich einmal kurz zuriickblicke, schon ganz friih in meinem Leben an.

Kurz nach meiner Ankunft auf der Erde - der Geburt - wurde in der Nahe meines
Elternhauses am anliegenden Waldrand eine fliegende Untertasse beobachtet, die sich
dort fiir mehrere Minuten taumelnd hin- und herbewegte, bis sie dann aus dem Stand
blitzschnell davonschoss. Doch sah naturlich damals noch niemand einen
Zusammenhang zwischen der Untertasse und meiner kleinen Wenigkeit.



Das &nderte sich mit meinem Alter von etwa einem Jahr, als mich meine Eltern mit
dem Kinderwagen durch meine Geburtsstadt schoben. Bis zu diesem Zeitpunkt
konnte ich noch kein Wort sprechen. Ausser ,,rabaah* und anderen sumerischen
Sprachfetzen kam nichts anderes von meinen Stimmbéndchen. Als wir dann an einer
grosseren Baustelle vorbeikamen, stand dort ein grosser Kran, welcher offenbar mein
Interesse fand, denn ich 6ffnete die Lippen zu meinem ersten Wort in diesem Leben,
namlich ,,Kran®. Sichtlich Gberrascht tiber dieses Ereignis nahm mein Vater spéter ein
Foto von meinen Geschwistern und mir mit zu einem spirituellen Medium, einem
evangelischen Pastor, der fahig war, bewusst seinen physischen Korper zu verlassen
und auf Reisen zu gehen. Dieser war jedoch auch fahig, in der sogenannten ,Akasha-
Chronik’ - dem Magnetfeld oder der Speicherplatte der Erde, in der alle Gedanken.
Geflhle und Handlungen aller Menschen abgespeichert sind - zu lesen und mein
Vater legte diesem Mann, ohne ein Wort zu sagen, die Fotos von uns Kindern hin.
Sofort ergriff er das Foto von mir und dusserte erstaunt, dass ich mit UFOs zu tun
hatte und mit Ausserirdischen. Er meinte, ich wére noch nicht oft auf der Erde
gewesen, sondern kdame von einem anderen Planeten, auf welchem ich mit solchen
Flugkorpern, aber auch mit Pyramidenbau zu tun gehabt hatte.

Dann ware ich auch zur Zeit von Atlantis inkarniert gewesen und hatte dort mit den
gleichen Dingen zu tun gehabt. Und auch in diesem Leben wirde ich mich damit
intensivst auseinandersetzen. Er beschrieb dann in groben Stichworten mein Leben,
wie es sich diesmal angeblich vollziehen solle und hatte damit bis zum heutigen Tag
im grossen und ganzen Recht behalten. Interessant ist daran zu bemerken, dass ich die
Abschrift dieser ,Sitzung’ erst im Alter von dreiundzwanzig Jahren zu Gesicht
bekam, da sie mein Vater aus Versehen in einen falschen Ordner einsortiert hatte und
ich im Nachhinein naturlich sehr Giberrascht war, dass diese Medium solche , Treffer’
gelandet hatte. So bastelte ich bereits in der Schule Pyramiden und hatte eine
Faszination zu diesen Bauten und Formen verspirt. Und die UFOs wurden zu meinem
,roten Faden’ in diesem Leben, da immer dann, wenn ich aufhéren wollte, mich mit
,diesen Dingen’ zu beschaftigen, mir so ein Ding vor den Augen herumflog und mich
daran erinnerte, dass ich mich damit beschaftigen sollte.

Das grosse Geheimnis war aber, wie sich nach Jahren der Recherche und Sichtungen,
beziehungsweise Kontakten mit einem Piloten solch einer fliegenden Untertasse
herausstellen sollte, nicht die Frage, ob es UFOs gibt oder nicht, sondern ,wer’ sie
tatsachlich fliegt. Und als ich hinter dieses Geheimnis kam, begann der Arger in
meinem Leben. Denn, um ein UFO zu bauen und zu fliegen, muss man keineswegs
ein Ausserirdischer sein.

Wenn ndmlich die Insassen der Scheiben klein, grau und hésslich sind, gibt es kein
Problem, doch sollten sie hochgewachsen, &usserst hiibsch, ja engelsgleich, blond,
blaudugig aussehen und zu guter letzt auch noch deutsch sprechen, fallt die
Nachkriegsmenschheit tiber einen her.

Trotz der spirituellen Neigung meiner Eltern, den spirituellen Medien, Heilern,
Rutengangern und Spiritisten, die zu uns kamen und die meine Eltern kannten, der
grossen Bibliothek meines Vaters tiber Metaphysik, Urchristentum, Alchimie,
Gnostizismus, Ufologie und Heilkunde sowie meiner entsprechenden Erziehung, die
ich dadurch genoss, lebte ich in einem kleinen Dorf als ganz ,normaler’ Jugendlicher.
Doch schon bald merkte ich, dass das Leben total verlogen ist, dass uns die ,feine’
Gesellschaft etwas von Liebe, Ehrlichkeit, Treue, Respekt vor den Eltern, Demokratie
und Gesellschaft, Recht und Ordnung und sonstigem erzahlt, sich jedoch niemand
daran halt. Meinen Eltern und Grosseltern gelang es zwar, uns Kindern diese
Tugenden, vor allem die der Ehrlichkeit, tdglich vorzuleben, doch sobald wir das



Haus verlassen hatten, betraten wir eine andere Welt. Man belligt und betriigt sich,
die halbe Welt konsumiert Drogen, Kinder werden misshandelt, ein Teil der Welt
hungert, es wird einem erzahlt, wie schrecklich der letzte Krieg gewesen sei und dass
so etwas nie wieder passieren darf, und in den Zeitungen liest man, dass
Deutschlands, wie auch anderer Lander, Exportartikel Nummer eins Waffen sind.
Und dann erklart man uns doch tatsachlich, dass man die NATO und die UNO
brauchte, da sie uns den Frieden sichern, doch es tatséchlich seit deren Griindung
mehr Kriege gab als zuvor.

Mit einzusortieren war auch das Gellige der Pfarrer und der Kirchen, egal welcher
Couleur. Alle erz&hlten uns noch offenen Kindern von christlichen Tugenden, von
Moral und Ethik, von Glauben, Vertrauen und Liebe, doch von dem verlogenen Volk,
das ich als Kind in die Kirche hab’ gehen sehen, handelt fast niemand danach. Nicht
selten sind Pfarrer und Priester homosexuell, vergehen sich an minderjahrigen Jungs
und Madchen und werden dabei von der Kirche auch noch gedeckt. Wo ist denn die
Tatliebe, von der Jesus sprach? Man erklart uns etwas von Liebe, aber lebt das
Gegenteil vor.

Und es gab tausende Fragen, die ich mir als kritischer Jugendlicher stellte und die mir
niemand zu erklaren wusste oder vielleicht nicht wollte.

Denn auch in unserer Gegend gibt es zum Beispiel Freimaurer, Rotarier und Lions-
Mitglieder, die nochmals eine ganz andere Ansicht von Vertrauen, Moral und Ethik
vertreten. Naturlich nicht 6ffentlich, sonst wéren sie schnell einen Stock tiefer. Kurz
gesagt, es geht allen nur noch ums Geld.

Angewidert von all der Lugerei und der Tatsache, dass ich zu jener Zeit noch nicht
wusste, wieso alles in der Welt schlechter wird, und vor allem, dass genau dieses
geplant ist, kam die Trotzphase und das ,,nicht mit mir*.

So verbrachte ich mehrere Jahre als Punkrocker, was sich durch meinen
Collegeaufenthalt in Cambridge, England, durch welchen ich erst so richtig in die
Punkszene eindrang, noch verstarkte. So liessen mich meine Eltern auch diese
,irdischen’ Erfahrungen machen, da es nichts hilft, wenn man einem Menschen
schlaue Lebensweisheiten erzahlt - man muss gewisse Prozesse selbst ,erleben’. Doch
war ich durch mein extremes Leben sehr tief mit der Materie verstrickt worden, und
die Schopfungskraft - andere nennen sie ,Gott’ - wies mich durch verschiedene
Ereignisse darauf hin, dass meine ,eigentliche’ Aufgabe eine andere war. Ich hatte
zwar wahrend all der Jahre, in denen ich im Protest lebte, nie meine spirituellen
Neigungen und Interessen aufgegeben, doch hatte sich alles sehr in das Okkulte
verlagert.

Nach einer langeren Pause, in der mich das Leben vom materiellen Leben
,entwohnte’ - durch Unfalle und Krankheiten - widmete ich meine Zeit wieder mehr
den spirituellen Dingen - Leben nach dem Tod, Fasten und bewusste Ernéhrung,
Naturheilkunde, Handauflegen und Geistheilen, UFOs und Pyramiden, Freie Energie,
Astralreisen, Hellsichtigkeit, Medialitat und so weiter.

Und die Art und Weise, wie mich die Schopfungskraft ,wachrittelte’ und mich auf
meinen eigentlichen Lebensweg zurlickbrachte, war dabei sicherlich bemerkenswert
und dusserst lehrreich. Spontan erinnere ich mich an ein paar dieser Erlebnisse:
Einmal war ich mit Freunden zusammen, als wir aus Langeweile ein bisschen
herumrauften. Dabei hatte mich ein Kumpel, der jedoch ein paar Képfe grosser war
als ich, an der Kehle erwischt und driickte im Spass ein Weilchen zu. Ob aus Schreck
oder aus Luftmangel fiel ich jedenfalls in Ohnmacht und ging zu Boden. Mein
Kumpel liess mich natirlich sofort los, und glaubte wahrscheinlich, dass ich spielte.



Doch ich selbst fand mich ausserhalb meines Korpers wieder und beobachtete die
Szenerie von oben.

In diesem Zustand verbrachte ich meinem eigenen Empfinden nach etwa einen Tag,
da ich unheimlich viele Erlebnisse hatte und mir viele Eindriicke vermittelt wurden.
So sah ich unter anderem auch Bilder aus meiner VVergangenheit, aber auch
Situationen, die ich nicht kannte. Als ich wieder ,,aufwachte, hatte ich den Eindruck,
als héatte ich mich auf einer langen Reise befunden. Mir kam es so vor, als wére ich
,Zuhause’ gewesen, im Warmen, und komme nun in die Kalte zurtick. Als ich wieder
bei klarem Bewusstsein war, fragte ich gleich, wie lange ich mich auf dem Boden
befunden hatte, und man antwortete mir: etwa eine Sekunde. ,,das ist ja der Hammer*,
dachte ich.

Dann spielte ich das Geschehene nochmals in Gedanken durch und kam zu dem
Schluss, dass diese Art des Sterbens eigentlich sehr angenehm gewesen ware, es tat
namlich tGberhaupt nicht weh, und das, was ich ausserhalb meines Korpers
wahrgenommen hatte, war weitaus angenehmer und interessanter, als das was ich im
normalen Leben erlebte. Mir war daher vollig unklar, warum die Menschen so ein
Aufsehen um den Tod machen und sogar Angst davor haben.

Dies erzahlte ich bei irgendeiner Gelegenheit unserem Pfarrer und wollte wissen, was
er dazu zu sagen hatte, und bekam dabei nur zu héren, dass es so etwas wie
Astralreisen und Seelenwanderung nicht geben wirde und ich wahrscheinlich
besessen sei. Das war mit einer der Griinde, warum ich aus der Kirche austrat, denn
auf diese Form der ,Seelsorge’ konnte ich beileibe verzichten. Kein Wunder, dass so
viele Menschen aus der Kirche austreten, da man anstatt auf ihre Fragen zu
antworten, sie noch beleidigt.

Eine andere Geschichte erlebte ich eben als Punkrocker. Als ich in England das
College besuchte, das war 1985, wunderte ich mich, dass dort die Punks und
Skinheads immer zusammen waren, doch sich in Deutschland feindlich
gegenuberstanden. Jedenfalls war ich eines Tages wieder einmal auf einem Konzert,
in diesem Fall im Epple-Haus in Tubingen, als mir als Punkrocker plétzlich ein
Skinhead gegentiberstand und mir in die Augen sah. Ich dachte zuerst, dass es
vielleicht Arger gibt, obwohl ich selbst schon viele nette Erlebnisse mit ,Skins’ in
England hatte, aber, wie ich bereits sagte, ist dies in Deutschland anders. Der Skin
fragte mich dann ganz direkt, ob ich wissen wolle, warum es mir zur Zeit nicht so gut
gehen wirde. Ich bejahte und dieser meinte daraufhin, dass mein Scheitelchakra
blockiert wére und ich ein Paar Flecken in meiner Aura hatte, die wahrscheinlich
davon stammen, dass ich nachts auf einer Wasserader-Kreuzung schlafen wirde.

Ich dachte, mich tritt ein Elch. Da steht mir eine ,Glatze’ gegenuber, mit einem ,,Ich
bin stolz ein Deutscher zu sein“- Aufnaher am Armel, Doc Martens, Hosentréger und
Skin-Tattoos, und erzéhlte mir etwas von Aura und Chakren. Naturlich wusste ich
sofort, wovon er sprach und war dann freudig tberrascht, ihn getroffen zu haben.
Dieser Junge war offenbar ,hellsichtig’, also fahig, die Aura eines Menschen zu
sehen, und das Gesehene auch zu deuten. Da er selbst aus Wiirzburg kam und dort als
Gitarrist in einer Skinband spielte, und in dieser Nacht auch dorthin wieder
zuriickfahren wollte, was wiederum auch auf meinem Weg lag, entschieden wir
spontan, dass er und seine Skin-Frau bei mir und meiner Freundin bernachten
konnten. Dabei wollte er gleichzeitig unsere Wohnung auf Storfelder untersuchen.
Als wir dann Zuhause ankamen, ging er in unser Schlafzimmer, kam nach etwa einer
Minute wieder heraus und meinte, dass man in solch einem Zimmer nur krank werden
konne. Nicht nur, dass wir mehrere Kreuzungspunkte von Wasseradern und
Hartmanngitter im Zimmer hétten, sondern, dass in dieser Wohnung auch einmal



etwas Schreckliches geschehen sei. Nun, ich prifte das nattrlich nach und fand ein
paar Tage spater heraus, dass tatsdchlich einmal in diesem Haus ein
Gewaltverbrechen stattgefunden hatte.

Ausserst interessant an unserem Skin-Freund war auch, dass er zum Suchen der
Wasseradern - ,muten’ genannt - keinerlei Geréatschaften bendtigte, kein Pendel,
keine Winschelrute, sondern nur seine Intuition und Medialitét.

Tja, so enstand eine neue Freundschaft. Und wieder einmal gebricht das Schwarz-
Weiss-Denken des Normalbirgers. Ein Skin und ein Punk als Freunde - das geht doch
gar nicht. Einmal davon abgesehen, dass die ursprungliche Skinhead-Bewegung aus
England kam und Gberhaupt nicht politisch war, wie auch die Punkbewegung
anarchistisch und niemals ,links’ gewesen ist und daher in England, aber auch in
Deutschland zu Beginn Punks und Skins durchaus zusammen anzutreffen waren, gibt
es neben dem Nachkriegsdenken, das ein Weltbild in ,links’ und ,rechts’ einteilt,
noch etwas ganz anderes - namlich die schicksalhafte geistig-spirituelle Verbindung
zwischen inkarnierten Seelen.

Mein neuer Skin-Freund erzahlte, dass er ganz bewusst in der Skin-Szene waére, da er
dort ein paar Leute getroffen hatte und noch treffen werde, mit denen er noch etwas
aus einem anderen Leben auszugleichen héatte und die sich momentan auch in der
Skin-Szene aufhalten wiirden. Ich musste ihm zustimmen, da auch ich heute noch
sagen kann, dass ich sehr viele spirituelle Menschen in der Punkszene kennengelernt
hatte.

Ein anderes Erlebnis hatte ich, als ich eines Morgens zu spat zur Arbeit war, auf
nassem Herbstlaub mit meinem Auto ins Schleudern kam und dabei mit knapp
einhundertvierzig Stundenkilometern gegen einen Baum knallte. Naturlich
unangeschnallt, versteht sich. Das Auto war um den Baum gewickelt, doch dies sah
ich nicht aus dem Auto heraus, sondern aus der VVogelperspektive. Denn ich hatte
erneut meinen Korper verlassen und schwebte etwa zwanzig Meter tber der
Unfallstelle. Dort sah ich den Schulbus kommen, der anhielt und auch all die anderen
Fahrzeuge, die inzwischen die Strasse blockierten. Ich sah den Krankenwagen
kommen, doch all dies schien mich wenig zu interessieren. Mir ging es sehr gut in
meinem Zustand, mir tat nichts weh und der Kdrper, der da unten im Auto lag,
interessierte mich herzlich wenig. Pl6tzlich vernahm ich eine Stimme, die rief: ,.er
lebt, er lebt!” und splrte, wie jemand an meinem Arm rttelte.

Als ich wieder bei Bewusstsein war, krabbelte ich aus einem Fenster des
Trimmerhaufens und sah mich verwunderten Blicken ausgesetzt. Mir ging es absolut
gut, und ich hatte keinerlei Verletzungen. Den Krankenwagen schickte ich wieder
fort, zum volligen Unverstandnis des Notarztes.

Interessant war bei diesem Erlebnis vor allem, dass ich im Nachhinein Dinge
berichten konnte, die sich zugetragen hatten, nachdem ich an den Baum gefahren war.
Die Augenzeugen wunderten sich dartber. Ich hatte dies doch gar nicht sehen
koénnen, ich lag doch im Auto. Das war ein weiterer Beweis fr mich, dass ich mich
tatsachlich ,lber’ der Unfallstelle befunden hatte.

Bei einem weiteren Ereignis etwa ein halbes Jahr spater, mein Korper war damals
einundzwanzig Jahre alt, lag ich einmal fir eineinhalb Wochen im Koma, wobeli ich
ebenfalls aus meinem Kdorper gehuscht bin. Dabei sah ich wie eine Art Film Gber
meine Vergangenheit und auch Bilder aus meiner damaligen Zukunft, und ich
erinnerte mich teilweise wieder daran, wer ich war und warum ich auf diesen Planeten
gekommen bin. Und nach diesem Koma verénderte sich mein Leben und meine
Person um einhundertachtzig Grad. Ich horte das rauchen, Trinken, Drogen und
Fleischessen auf, trennte mich von meiner damaligen Verlobten, zog aus der



Wohnung aus, wechselte die Arbeitsstelle und vieles mehr.

So begann ich damit, mich wieder mit einem Wissen vertraut zu machen, das ich
bereits in meinem Vorleben erlangt hatte, aber zuerst einmal auf konventionellen
Wegen. So besuchte ich neben dem Biicherstudium auch verschiedene Seminare und
machte hin und wieder auch einmal eine Ausbildung in diesem Bereich - Fuss-
Reflexzonen-Massage, Geistheiler und Lebensberater. Aber auch in dieser
,spirituellen’ Szene durfte ich meine ,Negativerlebnisse’ machen und erkennen, dass
nicht jeder Guru, der sich in weiss kleidet, auch eine solch reine Seele hat.

Spater besuchte ich noch eine Heilpraktikerschule, beschloss dann aber, erst einmal
die Welt zu bereisen. Innerhalb dreier Jahre mit Unterbrechung hatte ich finf
Kontinente durchquert und wahrend dieser Zeit hatte sich mein Weltbild mehrmals
gewandelt. Ich traf auf sehr interessante Menschen, so auch Mitglieder verschiedener
Geheimdienste, die vor allem mein politisches Denken, meine Vorstellung von Gut
und Bose, wie auch von Wahrheit und Lige ins Wanken brachten. So erklarte man
mir, wer und was wirklich hinter diversen Ereignissen stand, wovon jedoch nie etwas
in den Medien zu erfahren war, beziehungsweise in den meisten Féllen sogar das
Gegenteil dessen den Unkritischen mitgeteilt wurde.

Eine wichtige Begebenheit hatte ich dabei in Neuseeland. Mit meinem Rucksack
unterwegs strandete ich fir langere Zeit in Dunedin und hielt mich eines Nachmittags
in einem kleinen Buchladen auf, der hauptsachlich spirituelle Literatur fuhrte. So
blatterte ich gerade in einem Buch tber UFQOs, als mich ein Mann ansprach und mich
fragte, ob ich mich wohl dafur interessieren wiirde. Ich bejahte die Frage und erklarte
ihm, dass ich nicht nur selbst schon solche Untertassen gesehen hétte, sondern bereits
in verschiedenen Landern der Erde gewesen wére, um dort mit anderen UFO-
Augenzeugen zu sprechen oder sogenannte UFO-Kongresse zu besuchen, um deren
Ausfiihrungen mit meinem personlichen Erlebnissen zu vergleichen. So berichtete ich
unter anderem auch Uber deutsche Entwicklungen, die es zur Zeit des Dritten Reiches
gegeben hétte, doch genaues wisse man noch nicht dartiber - was sich jedoch bald
andern sollte.

So fragte mich der Mann, sein Name war Ross, ob ich denn nicht die Lust verspiire,
ihm und ein paar Freunden von meinen Erfahrungen und Recherchen zu berichten. Er
fiihre einen Ufo-Kreis in Dunedin und habe aber auch zu anderen UFO-Gruppen in
Neuseeland Kontakt. Ich stimmte spontan zu, worauf er mich am ndchsten Tag anrief
und meinte, ich kdnne nach Invercargill, am Sudzipfel der Stidinsel Neuseelands zu
einem Freund gehen, wo sich einmal die Woche ein kleiner Kreis Interessierter
einfinden wirde.

Als ich dann an jenem Abend meine Recherchen zutage gefdrdert hatte, meinte der
Gastgeber mit belehrenden Worten: ,,euch Deutsche hat man aber ganz schon
hirngewaschen®. Eine Ausserung, die ich nun gar nicht verstehen konnte, hatte ich ja
doch den Glauben, wir Deutschen hétten nun nach dem tberstandenen
Nationalsozialismus das freieste Land der Welt anzubieten. Nun, mit dieser
Anschauung war es ab diesem Abend vorbei, denn der Mann flihrte mich in einen
Raum, der von oben bis unten mit Biichern, Videofilmen und Audiocassetten
angeflllt war, die sich alle mit Dingen beschéftigten, die es ,offiziell’ nicht gab. Und
er erkléarte mir, dass fast alle dieser Bucher in Deutschland verboten seien. Darunter
fanden sich Biicher (ber deutsche Entwicklungen im Bereich der Anti-Gravitation,
Geheimnisse der Mondlandung, Hintergriinde im Dritten Reich, Kritische Blicher
uber die Themen Freimaurerei, Gifte in Nahrungsmitteln, Bicher Gber Menschen, die
sich selbst von tddlichen Krankheiten geheilt hatten, Gber ,Freie Energie’, Hohlwelt
und unterirdische Basen, ausserirdische Kontakte mit Regierungen und vieles mehr.
An diesem Abend war auch ein Mann anwesend, der mich am ndchsten Morgen



anrief und meinte, er misse mir etwas zeigen. Er holte mich daraufhin mit seinem
Wagen ab und fuhr mit mir etwa zwei Stunden mitten in einen dschungelartigen Wald
hinein. Dort, an einem kleinen Hauschen angekommen, erklarte er mir, dass dieses
Haus niemand kennen wirde und ich hier, falls ich mich einmal verstecken miisse,
Unterschlupf finden kénne. Er meinte, wenn ich irgendwann einmal eine fliegende
Untertasse bauen mdchte, ich es hier tun kdnnte. Ein seltsames Angebot, dachte ich
damals. Ich wunderte mich auch, dass er, als wir in das Haus hineingingen, das Licht
einschaltete, obwohl ich am Haus keine Stromzufuhr entdeckt hatte. Auf meine Frage
hin nahm er mich bei der Hand und zeigte mir mit den Worten, ,,jetzt kommen wir
zum eigentlichen Grund unseres Ausfluges®, eine kleine Maschine, die im Keller
seines Hauses stand und ein schnurrendes Gerédusch von sich gab. Ich suchte nach
einem Kabel und einem Stecker, beziehungsweise einer Steckdose, durch welches die
Maschine mit Strom versorgt wiirde, doch vergebens. Der Mann erklarte mir, dass
dies ein Magnetkonverter sei, der selbst Strom erzeugt und nur ein einziges Mal,
namlich am Anfang, wenn der Konverter an seinem Bestimmungsort platziert ist,
durch einen Impuls aktiviert wird. Dieser Impuls wird demnach durch das einmalige
Andrehen eines Rades an der Seite des Konverters bewerkstelligt. Dieser wiirde dann
genugend Strom flr ein ganzes Haus oder auch ein Auto liefern.

Nachdem ich dann eine Woche bei dem Herrn verbracht hatte, dessen Zimmer mit
verbotenen Biichern und Videos nur so angehduft war, reiste ich zuriick nach
Dunedin, um einen weiteren Vortrag tber UFOs zu halten.

Als ich dort ankam, fragte mich Ross, ob ich Interesse daran héatte, zu einem
spirituellen Medium zu gehen, welches er gut kennen wiirde, und das anscheinend
sehr treffende Auskiinfte geben kénnte. Ich war erneut einverstanden und dachte, dass
vielleicht sie mir sagen konnte, wie es in meinem Leben nach meinen vielen Reisen
weitergehen wiirde. Doch Ross wollte zuerst noch Rucksprache mit ihr halten. So rief
er sie an und fragte, ob es in Ordnung sei, wenn ein Bekannter aus Deutschland bei
ihr erscheine. Sie fragte nach meinem Namen und er nannte ihr diesen. Daraufhin
meinte sie, ich solle vorbeikommen, sie hétte letzte Nacht von mir getraumt. Also
ging ich noch am gleichen Tag zu ihr und fand mich in einer sehr &rmlichen Wohnung
wieder. Wahrend sie nebenbei das Essen fur ihre Kinder kochte und eine Zigarette
nach der anderen rauchet, erzahlte sie mir dann, dass ich einmal Biicher schreiben,
aber auch verfolgt werden wirde aufgrund des Inhalts der Bucher. Daraufhin
beschrieb sie mir ihren Traum der letzten Nacht. Ein Polizist waére an ihrer Hausture
gewesen und hatte ihr ein Foto eines jungen Mannes gezeigt und der Polizist sagte,
die Person auf dem Bild trage meinen Namen. ,,Na prima“, dachte ich. Mir war ja
schon vieles vorausgesagt worden, aber so einen Miill, dachte ich, hat mir noch
niemand erz&hlt. Wie sollte denn ,ich’ ein Buch schreiben? In meinem ganzen Leben
hatte ich vielleicht zehn Briefe geschrieben, als ich mit einer Freundin Schluss
gemacht hatte oder so. Und vielleicht noch hundert Postkarten von meinen Reisen.
Aber Biicher schreiben? Ich hatte einen Handwerksberuf erlernt und war meiner
Ansicht nach auch nicht besonders helle im Kopf.

Na ja, ich hatte die Sache mit dem Buchschreiben also nicht ernst genommen, da mir
auch dar nichts einfiel, worlber ich hatte schreiben kdnnen, und verdrangte die Sache
ganz einfach.

Es kamen verschiedene andere seltsame Erlebnisse spiritueller, mystischer oder
sonstiger Art in den nachsten Wochen hinzu, die ich zu dieser Zeit noch nicht
einzuordnen wusste, darunter auch der Mord an einem Bekannten, der eine
Testflugbasis fir fliegende Untertassen an der Nordkiste Neuseelands entdeckt hatte,
und die mich dazu veranlassten, Neuseeland wieder zu verlassen. Ich wiinschte mir,



einfach wieder ,normal’ zu sein, wie meine Freunde, ein ruhiges Leben zu flhren...
und beschloss daher, nach Sydney zu fliegen, mir dort ein Auto zu kaufen, eine
Matratze, eine Kiste Bier und was zu Essen hineinzulegen und in die Wiiste zu fahren.
Mir war alles zuviel geworden. Ich war mit Informationen tberladen und musste all
dies erst einmal verarbeiten - Hohlwelt, Ausserirdische, Wetterkrieg, llluminaten und
Freimaurer. Also spielte ich drei Wochen ,,Normali*, und erzahlte niemandem von
meinen Interessen oder Recherchen.

Doch das Ganze hielt eben nur drei Wochen an, ndmlich bis zu dem Abend, an dem
mir und zwei anderen Jungs in Broome, Australien, ein Ufo vor der Nase herumflog
und mich in ,,meine Realitat* zuriickholte, mir zeigte, dass ich nicht verriickt war.
Nach dieser Sichtung ging es Schlag auf Schlag. Ich zog solche Menschen mit
seltsamen Erlebnissen formlich an. So entpuppte sich der Mann, der neben mir auf
dem Campingplatz in Darwin lag, als ein ehemaliger Agent der britischen
Geheimdienstes, der auch einige Zeit in ,Pine Gap’ verbracht hatte, eine unterirdische
Basis in Australien, wo seiner Aussage nach auch Flugscheiben geflogen und
Menschen geklont wirden.

Auf einer anderen Reise, drei Monate spéter, befand ich mich in den Rocky
Mountains, in Colorado und traf mich dort mit einem Ex-General aus dem Weissen
Haus. Doch das eigentlich besondere an diesem Treffen war, dass seine
Lebensgefahrtin medial war. Und zwar hatte sie angeblich Kontakt zu dem ,Grafen
von St. Germain’. So bekam sie eines Abends die Aufforderung von ihm, mir eine
Botschaft zu tibermitteln. Er sagte zu mir, ich wiirde schon bald in die Offentlichkeit
geraten und hétte den Menschen etwas zu Ubermitteln. Dabei wiirde es mir freistehen,
wie ich dies bewerkstellige. An besten in Form eines Buches. Dabei soll ich immer
vorsichtig sein und Ricksprache mit meiner inneren Stimme - dem ,Hoheren Selbst’ -
halten, da ich auch Schwierigkeiten bekommen wirde. Er sagte, die innere Stimme
sei das Einzige, worauf ich mich verlassen kénne.

»,Na toll“, dachte ich, schon wieder diese Buchgeschichte. Aber was soll ich denn zu
sagen haben, was nicht schon bereits gesagt worden ist? Und wieso gerade ich? Hatte
denn nicht schon Zarathustra gesagt: ,,Schlaue Biicher gibt es schon zur Genlige,
bloss niemand, der sie anwendet?*

Ein weiteres Ereignis vollzog sich etwa zwei Wochen spater, als ich nach Belize flog.
Von dort aus fuhr ich mit einer Freundin in unserem Jeep nach Yucatan, Mexico und
hielt mich mehrere tage in Chicén Itza auf.

Und bei einer kleineren Exkursion von dort aus in den Dschungel sah ich plétzlich
eine riesige fliegende Untertasse. Sie schwebte dicht ber den Bdumen und hatte
einen Durchmesser von etwa einhundert Metern. Doch was mich am meisten
uberraschte, war, dass sie in der Mitte auf der Unterseite ein riesiges Hakenkreuz
hatte. Nach wenigen Minuten schoss sie in Bruchteilen einer Sekunde aus dem Stand
in den Himmel davon. Und wie ich Jahre spéter erfahren sollte, war es kein Zufall
gewesen, dass die Scheibe gerade dort herumflog. Dies erfuhr ich, als ich mit einem
Mitglied der ,Schwarzen Sonne’, der hochsten Eliteloge im Dritten Reich,
zusammentraf, das mich tber allerlei Dinge aufklarte.

Nachdem ich nun all die Lander bereist hatte, die mich interessierten, wurde mir Klar,
dass ich in Blchern oder Seminaren oder in anderen Landern nicht das finden wirde,
was ich eigentlich suchte, sondern nur in mir selbst. Gott, Christus oder Wahrheit und
Liebe sind Dinge, die man nicht lesen oder kaufen kann, man kann sie nur erleben,
erfahren.

Und ich stellte mir die Frage: ,,wenn alles in mir ist, wie bekomme ich es dann
heraus?*



Ein dreiviertel Jahr spater, Im Frihjahr 1993, war es dann offenbar soweit. Ich schoss
gerade mit weit iber zweihundert Stundenkilometern (ber die Autobahn, als pl6tzlich
eine Stimme zu mir sagte: ,, Du schreibst ein Buch®. Ich bremste den wagen ab und
sagte laut: ,,Wie bitte? Wer spricht denn hier?* Jetzt hat’s mich vollig erwischt,
dachte ich. Ich fragte mich laut: ,,Ja, Gber was soll ,ich’ denn bitte schreiben?*

»Uber die Illuminati!* hiess es. Es war mein ,Hdheres Selbst” gewesen, das ich
jedoch noch nie zuvor so deutlich wahrgenommen hatte. ,,Jetzt geht’s los*, dachte ich.
Wieso sollte ich ein Buch Uber die Illuminati schreiben? Damit sie mich auch
umbringen, wie meinen Bekannten? Bei den Illuminati handelt es sich um ein
Konglomerat der machtigsten und reichsten Familien dieses Planeten, die vorhaben,
die Erde durch die Einflihrung einer ,Neuen Weltordnung’ in einen Weltsklavenstaat
zu zwingen.

Ausserdem wusste ich Uberhaupt nicht, wie man ein Buch schreibt. Auch konnte ich
nicht Schreibmaschine schreiben. Viele Fragen durchschossen meinen Kopf. Wieso
spricht mein ,Hoheres Selbst’ so laut zu mir? Wieso gerade ich? Und warum gerade
uber dieses heisse Thema? Konnte ich denn nicht etwas tiber Jesus schreiben oder
etwas anderes Positives? Ich dachte mir, dass ich gern ein Zeichen hatte, ob ich es
wirklich machen sollte - ein Zeichen von der geistigen Welt. Dazu kam es aber gar
nicht mehr, denn die kommende Nacht konnte ich kein Auge zubekommen. In
meinem Kopf waren pl6tzlich lauter Informationen, tausende Gedanken und Pléane.
Und da ich eigentlich sowieso nichts anderes vorhatte, begann ich mich am néchsten
Tag hinzusetzen und das aufzuschreiben, was in meinem Kopf an Informationen
auftauchte. So schrieb ich in der ersten Woche einhundert Seiten und es entstand die
Basis meines ersten Buches.

Und je mehr ich schrieb, desto mehr Informationen kamen, Aber nicht nur aus mir
heraus, sondern ich bemerkte sehr schnell, dass, wenn ich mich mit einem bestimmten
Thema eines Kapitels auseinandersetzte, plétzlich Menschen anriefen, die sich genau
mit diesem Thema auskannten oder Gerade ein Buch darlber lasen. Ich bekam von
vollig unbekannten Personen Bilicher zu meinem Thema zugesandt oder Faxe kamen
herein, die zu einem aktuellen Kapitel passten. Ich traf auf Menschen, die von
Geheimdiensten gejagt wurden oder von Freimaurern, ich traf Erfinder, die mir ihr
Leid klagten... Ich stellte also fest, dass ich das vermehrt anzog, womit ich mich
auseinandersetzte. Das sogenannte Gesetz der Affinitat - Gleiches zieht Gleiches an -
bestatigte sich tagtaglich.

Dann erschien mir eines Nachts mein verstorbener Opa im Traum und sagte, dass er
mir beim Schreiben helfen wiirde. Mein Opa hatte selbst zu Lebzeiten viele Essays
und auch ein Buch geschrieben. Und es fiel mir auf, dass meine innere Stimme - mein
,Hoheres Selbst” - immer starker wurde, dass ich fragen stellen konnte und auch
Antworten darauf bekam.

Ebenfalls von Bedeutung ist, dass es fur jeden Menschen pro Inkarnation sogenannte
,Schlisselwdrter’ gibt. Was sind Schlisselworter? Nun, alle Gedanken, Gefiihle und
Ereignisse eines Lebens werden im Magnetfeld eines Menschen abgespeichert.
Nimmt die Seele einen neuen Korpers an, also inkarniert sich physisch erneut, gehen
wir durch das sogenannte ,, Tor des Vergessens®, das heisst, wir vergessen alle
Ereignisse aus den vorigen Inkarnationen und fangen sozusagen ohne Erinnerungen
wieder neu an.

Nichtsdestotrotz wird jeder Mensch auf Grund des Gesetzes der Affinitat genau das
wieder in sein Leben ziehen, was er bereits erlebt und abgespeichert hat. Und er wird
sich zuerst wundern, was er fur seltsame Menschen trifft oder dass er sich mit
eigenartigen Themen auseinandersetzt, mit denen sich sonst niemand in der Familie



oder Bekanntschaft beschéftigt. Trotz eben dieser Tatsache, dass wir alles aus unseren
Vorinkarnationen vergessen, gibt es eben Ereignisse oder Worter, die, wenn wir sie
zum ersten Mal horen, eine Erinnerung in uns wachrufen. Eine Art déja-vu. Wir
glauben, dieses Wort oder die Person irgendwoher zu kennen oder eine Geschichte,
die uns jemand erzahlt hat, oder den Inhalt eines Buches, das wir eben gelesen
haben... Solche Schlussel-Erlebnisse 16sen Programme in uns aus, die wir in unsere
Inkarnationen mitgenommen haben, sozusagen unsere ,,Aufgabe* oder Teilabschnitte
derer, und wenn die Zeit reif ist, horen oder lesen wir solch ein Schlisselwort, zum
Beispiel ,,Atlantis*, um das Programm fir einen neuen Lebensaspekt zu aktivieren.
Wir wundern uns dann, dass wir seit diesem Tag standig Uber Artikel oder Biicher mit
dem Thema ,,Atlantis* stolpern, immer wieder das Gesprach darauf kommt...
Natdrlich. Ein Programm ist aktiviert worden und man ist nun daran, es zu leben. Am
Anfang scheint es einfach ein Interesse zu sein, doch stellt sich meistens spater
heraus, dass man nicht nur in Vorleben damit zu tun hatte, sondern nun auch in
diesem Leben wieder damit konfrontiert ist, um irgend etwas damit zu tun - entweder
das Aufarbeiten von karmischen Situationen oder vielleicht ein neuer Auftrag.
Jedenfalls ergeben diese Schllsselworter, die sich im Laufe der Jahre
zusammenfinden, ein Muster, mit einem Puzzle vergleichbar, welches einem zeigt,
wer man ist, war, und auch sein wird. Sieht man am Ende eines Lebens auf dieses
zuriick, erscheint einem meistens vieles als ,,einleuchtend” und ,,zusammenhangend”.

In meinem Leben waren die Schlisselworter, die Uber die ersten finfundzwanzig
Lebensjahre verteilt, Impulse setzten, folgende: UFO, Tesla, Atlantis, Thule,
Andromeda, Hyperborea, Aldebaran, Vril, Schwarze Sonne, Arianni. Bei jedem
dieser Worter bekam ich, als ich sie zum ersten Mal horte, eine Gansehaut, das
Gefuhl, als wirde ich dieses Wort schon einmal gehért haben, aber vor allem ein
starkes Gefuhl von Sehnsucht, etwa wie das Gefuhl von ,,nach Hause zu kommen*
oder ,,das gehort zu mir*. Desweiteren hatte ich seit frihester Kindheit den Drang,
schwarze Kleidung zu tragen, was bis vor kurzem angehalten hat. Eine &hnliche
Faszination hat auf mich immer schon das Schottenkaro ausgeubt. Dazu kamen
Bilder, beziehungsweise Fotos, die den gleichen Effekt hatten oder haben. Zum
Beispiel, als ich zum ersten Mal ein UFO personlich sah, musste ich entsetzlich
weinen, da ich das Geflhl hatte, dass ,,meine Familie wegflog und mich hier
zuriickgelassen hatte*. Doch konnte ich mir damals solches noch nicht erklaren. Auch
die Schlusselwdrter ergaben zu dieser Zeit noch tberhaupt keinen Sinn, ich sah
keinen Zusammenhang zwischen den einzelnen Worten. Erst mit den Jahren kam ein
deutlicheres Bild zustande. Eben wie bei einem Puzzle.

Und als ich gerade an einem Kapitel ber die VRIL-Gesellschaft schrieb, wollte ich
mehr darUber wissen. Ich schickte also den Wunsch, mehr tber diese deutsche
Geheimgesellschaft zu erfahren, ins Universum hinaus - eine Art Gebet-Manifestation
- und eine Woche spéter rief mich plétzlich ein Mann an, den ich nicht kannte, und
der behauptete, mir etwas tbermitteln zu missen. So trafen wir uns zwei Tage spéater
an einem Waldrand und er erzéhlte mir, dass er ein Pilot einer deutschen Flugscheibe
sei und verschiedene Leute zu kontaktieren habe. Und in diesem Gespréach erzéhlte er
eben von dieser spirituellen Loge im Dritten Reich, der VRIL-Gesellschaft, die nach
telepathischem Kontakt mit Bewohnern aus dem Sonnensystem Aldebaran Baupléne
fir den Bau von sogenannten ,Flugscheiben’ Gbermittelt bekommen haben will, die
dann offenbar in verschiedenen Grossen gebaut wurden. Was mich dann fast wie ein
Blitz traf, waren die Begriffe, die mit dieser Loge einhergingen: Die Loge hiess
VRIL-Gesellschaft, man baute sogenannte UFQOs, der Antrieb war &hnlich
entwickelt, wie die Maschinen von Tesla, die Kontakte waren mit Wesen aus



Aldebaran. Die Techniker der VRIL-Gesellschaft konstruierten unter anderem auch
ein zigarrenformiges Anti-Gravitationsflugschiff mit dem Namen ,,Andromeda-
Gerat“, der innerste Kreis der VRIL-Gesellschaft war die ,,Schwarze Sonne®, man
trug schwarze Kleidung. Die Aldebaraner, deren Hauptplanet ,Sumeran’ heissen
soll, sind angeblich die VVorfahren der weissen Erdenmenschen. Nachdem sie zuerst
auf dem Planeten Marduk - auch als Mallona oder Phaeton bekannt - landeten, der
einst zwischen Mars und Jupiter existiert haben soll, wollen sie danach auf der Erde
au dem damals noch existierenden Kontinent Hyperborea zuerst sesshaft gewesen
sein, bevor sie nach Atlantis tbersiedelten, welches bei den Mitgliedern der VRIL-
Gesellschaft auch als Thule bezeichnet wurde. Und er erwahnte auch so ganz
nebenbei, dass das Schottenkaro von Atlantis kdme, welches die Schotten, die einst
wie auch die rothaarigen Iren, von Atlantis gekommen seien, mitgebracht hatten.
Ebenfalls sollen diese Aldebaraner in unterirdischen Basen und Hohlensystemen
leben. Manche behaupten, sie lebten sogar im Erdinneren. Diese dort lebenden
Menschen nannten die VRIL-Gesellschaftler Ariannis aufgrund ihrer arischen
Abstammung.

Tja, wenn das kein ,Zufall” war. All die Schlisselworter, die ich iber die ersten
finfundzwanzig Jahre gesammelt hatte, zdhlte dieser Mann in einem einzigen
Gesprach auf. Und nach diesem Ereignis nahmen die Dinge ihren Lauf. Seither treffe
ich nur noch Menschen, die in irgendwelcher Form spirituell sind, sich mit UFOs
beschaftigen, beziehungsweise Menschen, die angeblich selbst inkarnierte
Ausserirdische sind und auch selbst physischen Kontakt haben, Heiler, Hellseher, und
SO weiter.

All dies geht mir durch den Kopf, wahrend ich wieder einmal Gber die Autobahn zu
unserem Laden fahre, um jemanden zu treffen, der mir etwas tber Menschen im
Erdinnern - moglicherweise die Ariannis - erzdhlen will. Und irgend etwas hat es
wohl auch mit dieser Geschichte auf sich, denn jedes Mal, wenn ich das Wort ,Innere
Erde’ oder ,Hohlwelt’ hore, lauft es mir kalt den Riicken runter. Da muss doch etwas
dran sein, sonst hatte ich nicht jedes Mal solch eine Reaktion.

Uber die letzten Jahre hatte ich auf meinen vielen Reisen durch die Welt Literatur in
die Hande bekommen, die hier in Europa, vor allem in Deutschland, ganzlich
unbekannt ist - Buicher tber die Theorie, dass die Erde ein Hohlkdrper sein soll,
beziehungsweise nicht nur die Theorie, sondern ich hatte auch Berichte einsehen
kdnnen, nach denen verschiedene Menschen bereits entweder durch Tunnelsysteme
oder durch Polarexpeditionen Zugang zu einem Hohlraum im Erdinnern bekommen
hatten, der von weissen Menschen bewohnt sein soll. Es war im Riickblick schon
interessant, wie diese Bucher immer wieder an mich herankamen.

Da war eine Episode. Die mich &usserst stutzig gemacht hatte. Ich war mit meiner
amerikanischen Freundin wéhrend einer USA-Reise in einem Restaurant in Sedona,
Arizona, als plétzlich ein Mann an unserem Tisch erschien und fragte, ob er sich zu
uns setzen konne. Er gab sich als der Ehemann einer Freundin meiner Freundin zu
erkennen, die ihm von meinem Interesse an UFOs und Tunnelsystemen erzéhlt hatte.
Und er hatte nachts den Traum, dass ich irgendwann Zugang zu dieser Innenwelt
bekommen wiirde und horte eine innere Stimme, die ihm vorschlug, mir all seine
Unterlagen und gesammelten Werke an Artikeln und Buchern Gber die Hohlwelt-
Thematik, die er in den letzten Jahrzehnten zusammengetragen hatte, zu geben. So
kam ich an den grossten Anteil meiner Unterlagen zu diesem Thema.

Also bin ich guter Hoffnung, da ich nun in unseren Laden fahre, um einen Besucher
zu treffen, der offenbar behauptet, jemanden zu kennen, der im Erdinneren leben soll.



Eine dreiviertel Stunde spater bin ich dort angekommen und Peter kommt mir schon
entgegen. Wir umarmen uns herzlich und ich stelle meinen kleinen Aktenkoffer in die
Ecke. ,,Er ist schon da“, meint Peter mit vorgehaltener Hand. ,,Er sitzt hinten und
wartet schon ganz aufgeregt auf Dich. Ich hab ihm noch schnell einen Tee hingestellt,
magst Du auch einen?*

,»Ja, War’ nicht schlecht, ich danke Dir*, sage ich, wahrend ich durch den Vorhang
schliipfe, der den Verkaufsraum vom Hinterzimmer trennt, und erblicke dort den
mysteridsen Besucher. Als er mich hereinkommen sieht, springt er von der Couch auf
und tritt mit euphorischem Schritt auf mich zu. Wir reichen uns die Hande und mir
fallt gleich sein kraftiger Handedruck auf, wéhrend er mir dabei direkt in die Augen
blickt. Er ist etwa einen Meter finfundachtzig gross, hat schulterlange, glatte blonde
Haare und klare griine Augen, ein freundliches und fur einen Mann dusserst schones
Gesicht, scheint auf den ersten Blick etwa zwischen vierzig und funfundvierzig Jahre
alt zu sein und hat ein paar tiefe Falten im Gesicht verteilt, die auf eine geraume
Anzahl einschneidender Lebenserfahrungen hinzudeuten scheinen. Ich nenne ihm
meinen Namen, woraufhin er mir mitteilt, dass er mir seinen richtigen Namen noch
nicht tbermitteln wolle, ich ihn aber John nennen kénne, mit der Bemerkung, dass der
Vorname zumindest korrekt sei. Seinem akzentvollen, doch grammatikalisch
perfekten Deutsch entnehme ich sofort, dass er Amerikaner ist, was er mir auch gleich
bestatigt. Was mir ebenfalls angenehm aufféllt, ist die harmonische
Farbzusammenstellung seiner Kleidung, wobei er nur warme Herbstfarben kombiniert
hat.

Ich fuhre ihn auf seinen zuvor eingenommenen Platz zuriick und bitte ihn, noch einen
kurzen Moment Geduld zu haben, da ich noch ein paar Blicher aus dem Auto holen
muss. Nach fiinf Minuten ist alles geschehen und Peter reicht mir auf dem Riickweg
ein T&sschen Tee. Zuriick bei meinem Gast setze ich mich auf einen Sessel, der sich
links von ihm befindet.

»,Nachdem, was mir mein Geschéftspartner erzahlt hat, missen Sie sich mit einem
ausserst diffizilen Thema auseinandersetzen®, beginne ich die Unterhaltung.

,» 1], S0 kdnnte man es verharmlost ausdriicken®, meint er und rutscht auf seinem
Sitzplatz ein wenig vor.

»Bevor wir uns unterhalten, wiirde mich aber doch noch interessieren, wie Sie gerade
darauf kommen, meiner Person etwas berichten zu wollen, was Sie vor anderen
Menschen offenbar zurtickhalten? frage ich meinen Gast mit offensichtlicher
Neugier.

,»Nun, ich habe gehdort, Dass Sie unter einem Pseudonym ein paar Blicher
ver6ffentlicht haben, die sich mit sehr brisanten Themen beschéftigen, unterirdischen
Stadten, deutschen Flugscheiben, UFO-Abstlirzen in den USA, ausserirdischer
Préasenz auf der Erde sowie der spirituellen Weiterentwicklung des Menschen. Nach
allem, was ich gehdort habe, sollen diese Biicher in Deutschland verboten sein. Dabei
muss ich aber zugeben, dass ich sie aus Zeitmangel nicht wirklich gelesen, sondern
nur grob Gberflogen habe.*

»Das ist richtig*, bestatige ich seine Annahme. ,,Uber diese Thematik habe ich mich
ausgelassen. Und wie kann ich dabei bezuglich Ihrer Person dienlich sein?*

»,Das“, meint John ,wollte ich eigentlich erst zur Sprache bringen, wenn Sie gehort
haben, was ich herausgefunden habe®.

,Gut, dann legen Sie mal los, ich bin schon ganz gespannt*, gebe ich zuriick und
mache es mir in meinem Sessel bequem.

Kapitel 1



Eine abenteuerliche Geschichte beginnt

»Nun denn. Ich nehme an, dass wir in dem Punkt einer Meinung sind, dass wohl das
bestgehitetste Geheimnis in der materiellen Welt die sogenannten UFOs sind? Dabei
gibt es nun Personen, die die Ansicht vertreten, dass alle UFOs deutscher Herkunft
sind, andere wiederum behaupten, dass es nie solche deutschen Flugscheiben gegeben
hat, beziehungsweise nur Prototypen, die jedoch nie wirklich geflogen sind und
glauben daher, dass die UFOs ausserirdischer Herkunft sein mussen. Ich personlich
bin heute der Ansicht, dass das UFO-Phanomen eine Kombination aus mehreren
Aspekten ist.

Um es gleich kurz zu sagen, bin ich nach mehreren Jahren der Recherche, nach Gber
einhundert Interviews mit US-Geheimdienstleuten, noch lebenden Nationalsozialisten
und anderen Sicherheitspersonen quer durch die Welt zu dem Ergebnis gekommen,
dass UFOs heute von einigen Landern in Zusammenarbeit mit Ausserirdischen
Gebaut wurden und werden.

Das ist naturlich fr den Laien eine ziemlich ,abgefahrene’ Behauptung, doch wie ich
noch erklaren werde, auch nachweisbar und real.

Deutschland, die USA und Kanada sowie Grossbritannien sind meinen Recherchen
zufolge die wichtigsten Hiter des geheimen Wissens um die UFOs auf der Erde.
Meine Forschungen begannen aber eigentlich nicht mit den sogenannten UFOs.
Vielmehr stellte ich mir einige zweifelnde Fragen Gber das Phdnomen im
Allgemeinen und uber die Geschichte eines internationalen Wettrennens, das offenbar
in den dreissiger Jahren begann und das man als ,,Wettrennen ins Weltall* bezeichnen
konnte. Sehr bald entdeckte ich weitere Informationen, aus denen hervorging, dass
die Erde nicht langer ein isolierter Planet war, auf dem allein Menschen wohnen, die
sich mit der Realitét des tbrigen Weltalls auseinandersetzen. Stattdessen wurde mir
klar, dass die Erde selbst ein Objekt ist, mit dem sich Bewohner anderer Planeten
schon seit geraumer Zeit beschaftigen. Meine Wenigkeit und zahllose andere
Menschen, die sich mit diesem Thema befassten, mussten entdecken, dass wir nicht
allein sind. Aber wer sollte mir das glauben? Das war die Schwierigkeit, der ich mich
gegenubersah.

Gleich von Anfang an musste ich erkennen, dass man mir viele Informationen aus
»Sicherheitsgriinden® einfach verweigern wirde. Und so kam es dann auch. Ich
respektierte die Vorschriften und versuchte nicht, irgendwelche militarischen
Geheimnisse zu liiften. Aber es war schon ein Argernis, dass in den USA bestimmte
Materialien Uber UFOs erst fuinfzig Jahre nach den eigentlichen Geschehnissen
freigegeben werden dirfen. Dadurch werden viele wichtige Tatsachen erst um das
Jahr 2000 oder spéter bekanntgegeben. In solchen Fallen wird erst die Geschichte, die
Zeit oder unerwartet auftauchende Zeugen die Wahrheit ans Licht bringen. Aber
abgesehen von militarischen Uberlegungen, wurden diese aufregenden Tatsachen
auch nur aufgrund ihrer beunruhigenden Aspekte unterdriickt und wegen der
Wirkungen, die sie auf die Offentlichkeit haben wiirden.

Trotzdem: Wenn man die Geschichte der Ausserirdischen nicht wenigstens zum Teil
bekannt geben wirde, kdme sie moglicherweise zu spét.

Denn das bewohnte Sonnensystem, in dem wir leben und der gleichfalls belebte
Raum jenseits davon ist sehr viel Komplexer, als sich dies der heutige
Wissenschaftler vorstellen kann. Es handelt sich in der Tat um ein Universum, das
von Prinzipien und Kraften beherrscht wird, die die Erde schon vor Millionen von
Jahren besucht und auch in bestimmter Form befruchtet haben und dies auch in
Zukunft tun werden, gleichgultig, ob wir diese unglaubliche Realitéat akzeptieren
koénnen oder nicht. Dieses Wissen wird die Geistlichen und die religiésen Menschen



sowie die Wissenschaftler in den nachsten Jahren mehr verwirren als alle anderen
Dinge, die wir moglicherweise tiber den Weltraum erfahren werden. Ein namhafter
Physiker an der Stanford University hat einmal gesagt, dass ,,Glaubige aller
Religionen wahrscheinlich einmal wieder die ungléubigsten sein werden - ebenso wie
zu Zeiten Galileos.*

Die grosste Gefahr fur den nachdenklichen Forscher kdnnte vielleicht darin bestehen,
dass er zu dem trostlosen Schluss kommt, dass tiberhaupt kein Gott existieren kann
oder, falls er wirklich existiert, er sehr fern und sehr unpersénlich geworden ist.
Andererseits konnte der Agnostiker seine Grundeinstellung dahingehend andern,
indem er den Menschen auf die Ebene Gottes hebt und damit das Ego des Menschen
noch weiter aufblaht.

Aber was man nun glauben soll, wird nachdenklichen Menschen spétestens dann Kklar
werden, wenn sie mit Sicherheit wissen, dass der Horizont des Himmels grenzenlos
ist, und dass es eine Macht geben muss, die raum- und zeitlos ist, die allméchtig und
allgegenwartig sein muss und die den Kosmaos stéandig neu erschafft und
weiterentwickelt. In diesem Kosmos ist der Mensch der Erde vielleicht nur eine
unbedeutende Randfigur.

Es ist natirlich anzunehmen, dass jeder normale, in unsere momentane Gesellschaft
integrierte Mensch der Meinung sein wird, dass all das, was ich Ihnen nun erzéhlen
werde, Science-Fiction ist. Nun, ich werde wohl kaum das Gegenteil beweisen
konnen, doch bin ich der festen Uberzeugung, dass die gleiche Person, die mich heute
kritisiert, in zwanzig Jahren wahrscheinlich anders daruber urteilen wirde.

Diverse Kreise, die ich mit meinen Recherchen penetrierte, waren jedenfalls nicht der
Meinung, dass ich fur einen Science-Fiction-Film Material sammelte. Beispielsweise
beklagte sich eine auslédndische Regierung beim Aussenministerium der USA, dass
ihr Botschaftspersonal von mir stdndig beldstigt wiirde. In einem anderen Land wurde
mir die Aufenthaltsgenehmigung entzogen. Der Vatikan beklagte sich beim
amerikanischen Prasidenten dariiber, dass einer seiner wichtigsten Gesandten verhort
und zwangsuntersucht wurde, als er in die USA einreisen wollte, um mir Material zu
uberbringen. Ein Sonderausschuss aus Senats- und Kongressabgeordneten setzte sich
in Washington zusammen, um tber die Weigerung einer Regierungsbehdrde zu
beraten, nicht geheimes Material herauszugeben, obwohl sie nach dem ,,Freedom of
Information Act“ eigentlich dazu verpflichtet war. In einem anderen Fall wurde ich in
Haft genommen, weil ich versucht hatte, nicht geheime Gegenstande im
Nationalarchiv zu fotografieren. Es wurde von staatlicher Seite angeordnet, mich
unverzuglich wieder freizulassen. Ein anderes Mal wurde ich nachdricklich gewarnt,
dass die Einholung von Informationen und Bildern beim ehemaligen Kriegsgegner
Deutschland unter einem immer noch bestehenden Kriegsstatut strafbar ware.

Bevor ich aber richtig anfange, mdchte ich doch noch ein paar Sachen aus Ihrem
Wissensbereich erfahren, um mir ein Bild dartiber zu machen, wo ich anfange zu
erklaren und ob Sie mit den Grundlagen vertraut sind.*

»Aha“, denke ich mir. ,,Darf also doch wieder ich erz&hlen.*

Als ob mein Gegeniiber meine Gedanken vernommen hétte, sagt er: ,,Ich bin
eigentlich nicht gekommen, um Sie erzahlen zu lassen, doch mdchte ich mir schon
eine Gewissheit darlber verschaffen, ob ich hier einem Laien gegeniibersitze oder
einem Wissenden, da Sie ja fur Ihr Wissenspotential, das Sie in Ihren Blichern von
sich geben, doch etwas sehr jung zu sein scheinen.*

»Bla, bla, bla“, denke ich, ,,die alte Masche, als ob Wissen etwas mit dem Alter zu tun



héatte. Vor ein paar Jahren hatte ein Flnfjahriger irgendwo in China das Abitur
gemacht, was hatten denn die Erwachsenen wohl da zu sagen? Es ist doch inzwischen
in spirituellen Kreisen weit verbreitet, dass immer mehr alte Seelen in unsere Kinder
inkarnieren, die Zugriff auf ein Wissen haben, das vielen erwachsenen Menschen
noch lange verborgen bleiben wird, falls sie nicht bald anfangen, auch den geistigen
Aspekt ihrer Existenz zu betrachten. Hatte denn nicht auch Jesus bereits im Alter von
zwolf Jahren mit den Rabbinern diskutiert und wurde fur kltger als Salomo erklart?
Natdrlich kann ich mich nicht mit Jesus vergleichen, doch gab und gibt es immer
wieder Kinder, die eine ganz genaue Vorstellung davon hatten, was sie wollten,
beziehungsweise was sie nicht wollten.”

Diese Gedanken rauschen mir in einem Bruchteil einer Sekunde durch meinen Kopf,
bevor ich mir erneut Klar werde, dass solche Diskussionen sowieso wertlos sind und
meine, nachdem ich mich auf meinem Sessel etwas aufgerichtet habe: ,,0.k:,
schiessen Sie los. Was mdchten Sie wissen?*

KAPITEL 2
Die Entwicklung deutscher Flugscheiben

»Was genau wissen Sie Uber die Konstruktion von Flugkérpern runder Bauweise vor
und wahrend der Zeit des Dritten Reiches?*

»,Nun, entsprechend den Unterlagen, die ich einsehen durfte und nach Gesprachen mit
Insidern gibt es verschiedene ausserirdische Gruppen unterschiedlicher Planeten,
denen offenbar nicht entgangen ist, in welche Richtung die Entwicklung auf der Erde
geht. Dieses Interesse an den Erdbewohnern ist nach Aussage dieser verschiedenen
Ausserirdischen darauf zurtckzufiihren, dass die Erde einst von diesen besucht und
teilweise besiedelt worden ist, das heisst, wir, beziehungsweise die weisse und die
mongolische Rasse im Speziellen, von Ausserirdischen abstammen soll. So kam es
seit langer Zeit in allen Teilen der Welt zu telepathischen Kontakten oder die
Besucher meldeten sich durch sogenannte Medien, und bereiteten die Menschen auf
diese sanfte Weise - durch ,Botschaften’ oder Offenbarungen und Prophezeiungen -
auf ihre Anwesenheit vor. Doch auch zu physischen Einzelkontakten kam es
weltweit, und es liegen sogar Berichte vorm denen zufolge es in zwei Féllen auch zu
physischen Kontakten mit Regierungs- beziehungsweise Logenvertretern gekommen
sein soll - in Deutschland und in Amerika.*

»Aha“, ruft mein Gegenuber dazwischen. ,,Entschuldigen Sie die Unterbrechung, aber
Sie sind genau in meine Fahrte getreten. Aber bitter erzéhlen Sie weiter.”

»Nun, es kam speziell in Deutschland im Jahre 1213 am Fusse des Unterberges bei
Salzburg, genauer gesagt oberhalb von Markt Schellenberg, zu einer Begegnung
zwischen drei jungen Tempelrittern und einer Wunderschénen Frau mit blonden
Haaren, die sich diesen gegenlber als Isais zu erkennen gab. Bei dieser Frau hat es
sich bei aller Wahrscheinlichkeit um eine Ausserirdische gehandelt, die diesen jungen
Tempelrittern eine Offenbarung tUbermittelte. Darin heisst es unter anderem, dass es
kurz vor der Jahrtausendwende zu einem grossen Schlagabtausch der dunklen und der
lichten Krafte kommt, der sich vor allem im Bereich Deutschlands abspielen soll.
Fast genau sieben Jahrhunderte spater wurde in der Nahe des Ortes dieser
Erscheinung ein Treffen von Mannern und Frauen arrangiert, das spater zur Griindung
der Thule-Gesellschaft flihrte, aus der spater in Zusammenarbeit mit tibetanischen
Monchen der Gelb- und Schwarzkappen das Projekt ,,Drittes Reich* hervorging. Ob
es bei diesem Treffen am Untersberg zu einer erneuten Begegnung mit Isais oder



einer anderen Ausserirdischen kam, ist mir nicht bekannt. Jedenfalls gab es da noch
die VRIL-Gesellschaft, die 1919 gegriindet wurde, eine weitere esoterische
Gesellschaft in Deutschland, die bereits in den Zwanziger Jahren mediale und
telepathische Durchgaben spirituellen wie auch technischen Wissens von einer
ausserirdischen Gruppe bekommen haben soll. Die VRIL-Medien hatten diese
Durchgaben in einer Templergeheimschrift erhalten - eine den Medien vollig
unbekannte Sprache - mit telepathischen Angaben fiir den Bau einer Flugmaschine.
Die telepathischen Botschaften kamen nach Aussagen der VRIL-Schriften aus dem
Sonnensystem Aldebaran, welches achtundsechzig Lichtjahre von uns entfernt im
Sternbild Stier zu finden ist.

Um hier keine inhaltlichen Fehler aufkommen zu lassen, zitiere ich am besten aus
einem meiner Bicher.“

Ich stehe kurz auf und hole das Buch ,,Unternehmen Aldebaran* aus dem Ladenraum.
Nachdem ich die passende Stelle gefunden habe, fahre ich mit meiner
Berichterstattung tber deutsche Flugscheiben fort: ,,Die Bauplane und technischen
Angaben, welche die VRIL-Telepathen erhielten - wo immer diese Angaben auch
herkamen - waren jedenfalls so genau, dass sie zu einer der phantastischsten Ideen
fuhrte, die wohl je von Menschen erdacht wurde: zum Bau der
,Jenseitsflugmaschine’!

Es reifte das Konzept einer ,anderen Wissenschaft’ heran. Heute wiirde man
,alternative Energieformen’ sagen. Doch es dauerte tber drei Jahre, bis das Projekt in
Angriff genommen wurde. In dieser frihen Phase der ,anderen Technik’ oder
,anderen Wissenschaft’ hielt Professor Dr. W.O. Schumann, Thule- und VRIL-
Mitglied, an der TH-Miinchen einen Vortrag, aus dem hier einige Sétze
wiedergegeben werden sollen:

»Wir kennen in allem und jedem zwei Prinzipien, welche die Dinge des Geschehens
bestimmen: Licht und Finsternis, Gut und Bose, Schaffen und Zerstéren - wie wir
auch bei der Elektrizitat Plus und Minus kennen. Es heisst stets: Entweder - Oder.
Diese beiden Prinzipien - konkret zu bezeichnen als das Schaffende und das
Zerstorende - bestimmen auch unsere technischen Mittel... Alles Zerstérende ist
satanischen Ursprungs - alles Aufbauende gottlicher Herkunft... Jede auf dem
Explosionsprinzip oder auch der Verbrennung beruhende Technik kann daher als
satanische Technik bezeichnet werden. Das bevorstehende neue Zeitalter wird ein
Zeitalter neuer, positiver, géttlicher Technik werden.”

Zu gleicher Zeit arbeitete der Wissenschaftler Viktor Schauberger an einem dhnlichen
Projekt. Der schwabische Astronom Johannes Kepler, dessen Lehren Schauberger
verwendete, war im Besitz der Geheimlehre der Pythagoréer, deren Wissen (ber die
Tempelritter geheimgehalten und bernommen wurde. Es war das Wissen um die
Implosion. Implosion bedeutet in diesem Fall die Nutzbarmachung des Potentials der
inneren Welten in der dusseren Welt. Die Thule- und VRIL-Leute wusste, dass das
gottliche Prinzip immer aufbauend, das heisst konstruktiv ist. Eine Technologie, die
dagegen auf der Explosion beruht und daher destruktiv ist, ist gegen das gottliche
Prinzip. Folglich wollte man eine Technologie schaffen, die auf der Implosion
beruhte. Schaubergers Schwingungslehre - das Prinzip der Obertonreihe - knuipft an
das Wissen um die Implosion an.

Vereinfacht kdnnte man sagen: Implosion statt Explosion! Anhand der Energiebahnen
des Monochords und der Implosionstechnik gelangt man in den Bereich der
Antimaterie und damit zur Auflésung der Schwerkraft.

Im Sommer des Jahres 1922 wurde an dem ersten untertassenférmigen Flugschiff
gebaut, dessen Antrieb auf der Implosionstechnik beruhte - die Jenseitsflugmaschine!



Sie bestand aus einer Scheibe von acht Meter Durchmesser, tber der sich eine parallel
gelagerte Scheibe von sechseinhalb Meter Durchmesser befand, und darunter eine
weitere Scheibe von sieben Meter Durchmesser. Diese drei Scheiben wurden in der
Mitte von einem ein Meter achtzig messenden Loch durchbrochen, in dem das zwei
Meter vierzig hohe Antriebsaggregat montiert war. Unten lief der Mittelkorper in
einer kegelférmigen Spitze aus, von der aus ein in das Kellergeschoss reichendes
Pendel fiir die Stabilisierung des Gerats sorgte. Im aktivierten Zustand drehten sich
die untere und die obere Scheibe in gegenldaufiger Richtung, um zunéchst ein
elektromagnetisches Rotationsfeld aufzubauen.

Welche Leistungen die erste Flugscheibe erbrachte, ist unbekannt. Es wurde
jedenfalls zwei Jahre lang mit ihr experimentiert, bevor sie jedoch wieder demontiert
und vermutlich in den Augsburger Messerschmidt-Werken eingelagert wurde.
Finanzierungshilfen fir dieses Projekt tauchen unter dem Code ,JFM’ in den
Buchhaltungen mehrerer deutscher Industriebetriebe auf. Mit Sicherheit ging aus der
,Jenseitsflugmaschine’” das VRIL-Triebwerk hervor, das jedoch formal als
,Schumann SM-Levitator’ gefuhrt wurde.

Im Prinzip sollte die ,Jenseitsflugmaschine’ um sich herum und in ihrer unmittelbaren
Umgebung ein extrem starkes Feld erzeugen, welches den davon umschlossenen
Raumsektor mitsamt der Maschine und ihrer Benutzer zu einem vom diesseitigen
Kosmos vollkommen unabhéngigen Mikrokosmos werden liess. Dieses Feld ware bei
maximaler Feldstarke von allen ihn umgebenden diesseitigen universellen Kraften
und Einflussen - wie etwas Gravitation, Elektromagnetismus und Strahlung sowie
Materie jeglicher Art - vollig unabhangig und konnte sich innerhalb jedes
Gravitations- und sonstigen Feldes beliebig bewegen, ohne dass in ihm irgendwelche
Beschleunigungskrafte wirksam oder spirbar wirden.

Im Juni 1934 wurde Viktor Schauberger von Adolf Hitler und den héchsten
Vertretern der VRIL- und Thule-Gesellschaften eingeladen und arbeitete von da an
mit ihnen zusammen.

Nach diesem ersten moglichen Fehlschlag schlug die Geburtsstunde des ersten
sogenannten ,deutschen UFQOs’ aber dann im Juni 1934. Unter Leitung von Professor
Dr. W.O. Schumann entstand das erste Experimental-Rundflugzeug, das RFZ 1, auf
dem Gelande der deutschen Flugzeugfabrik ,Arado’ in Brandenburg. Bei seinem
ersten und auch gleichzeitig letzten Flug stieg es senkrecht auf eine Héhe von zirka
sechzig Metern, begann dann aber minutenlang in der Luft zu taumeln und zu tanzen.
Das zur Steuerung angebrachte Leitwerk ,Arado 196’ erwies sich als vollig
wirkungslos. Mit Miihe und Not gelang es dem Piloten Lothar Waiz, das RFZ-1
wieder auf den Boden zu bringen, herauszuspringen und davonzurennen, bevor es
anfing, sich wie ein Kreisel zu benehmen, dann umkippte und regelrecht zerfetzte.
Das war das Ende des RFZ-1, aber der Anfang der VRIL-Flugkorper.

Es gibt dann die Behauptung, dass irgendwann in den dreissiger Jahren im
Schwarzwald eine ausserirdische Untertasse abgestirzt sein soll, die den Deutschen
einen Entwicklungssprung durch Kopieren ermdéglicht haben soll, doch liegen dazu
keinerlei Augenzeugenberichte oder andere Beweise vor.

Noch vor Ende 1934 war jedenfalls dann das RFZ-2 fertiggestellt, das einen VRIL-
Antrieb und eine ,Magnet-Impulssteuerung’ hatte. Es entsprach finf Meter im
Durchmesser und hatte folgende Flugmerkmale:

Optisches Verschwimmen der Konturen bei zunehmender Geschwindigkeit und das
fur UFOs typische farbige Leuchten. Je nach Antriebsstufe Rot, Orange, Gelb, Grin,
Weiss, Blau oder Violett.

Es funktionierte also - und es sollte 1941 noch ein bemerkenswertes Schicksal vor



sich haben. Und zwar wurde es wéhrend der ,Luftschlacht um England’ genannten
Kriegsphase, als sich die deutschen Standardjager ME 109 fiir transatlantische
Aufklarungsfliige wegen ihrer zu kurzen Reichweite als untauglich erwiesen, als
Fernaufklarer eingesetzt.

Ende 1941 wurde es tber dem Stuidatlantik fotografiert, als es auf dem Weg zu dem
Hilfskreuzer ,Atlantis’ in antarktischen Gewéssern war. Der Grund, warum es nicht
als Jagdflugzeug eingesetzt werden konnte, lag daran, dass das RFZ-2 wegen seiner
Impulssteuerung nur Richtungséanderungen von neunzig, funfundvierzig und
zweiundzwanzigeinhalb Grad ausfiihren konnte. Unglaublich werden manche denken
- aber Flugberanderungen in genau diesen speziellen Winkeln sind das fur sogenannte
UFOs absolut typische Flugverhalten.

Nach dem Erfolg des kleinen RFZ-2 als Fernaufklarer bekam die VRIL-Gesellschaft
ein eigenes Versuchsgeladnde in Brandenburg. Ende 1942 flog die leicht bewaffnete
Flugscheibe ,VRIL-1-J&ger’. Sie entsprach elfeinhalb Meter im Durchmesser, war ein
Einsitzer, hatte einen ,Schumann-Levitator-Antrieb’ und eine ,Magnetfeld-Impulsor-
Steuerung’. Sie erreichte Geschwindigkeiten von 2900 bis zu 12000
Stundenkilometern, konnte bei voller Geschwindigkeit Flugdnderungen im rechten
Winkel durchfiihren, ohne dass die Piloten davon beeintréchtigt waren, war
wetterunabhéngig und hatte eine Weltallfahigkeit von einhundert Prozent. Von VRIL-
1 wurden siebzehn Stiick gebaut und es gab auch mehrere zweisitzige, mit einer
Glaskuppel ausgestattete Varianten.

Ebenfalls zu dieser Zeit entstand ein eigenes Projekt, VV-7. Unter dieser Bezeichnung
wurden mehrere Flugscheiben gebaut, jedoch mit konventionellen Dlsenantrieben.
Auf den Grundlagen von Andreas Epp entstand das RFZ-7, eine Kombination aus
einer levitierenden Flugscheibe mit Disenantrieb. An dieser arbeiteten die
Entwicklungsgruppen Schriever-Habermohl und Miethe-Belluzo. Das RFZ-7 hatte
einen Durchmesser von 42 Metern, ging aber bei einer Landung in Spitzbergen zu
Bruch. Spéater wurde jedoch ein nachgebautes RFZ-7 ausserhalb von Prag fotografiert.
Im Juli 1941 bauten Schriever und Habermohl ein senkrecht startendes Rundflugzeug
mit Disenantrieb, das aber ebenfalls Mangel aufwies. Man entwickelte einen
weiteren ,Elektrogravitations-Flugkreisel’ mit ,Tachyonen-Antrieb’, der erfolgreicher
war. Darauf folgte das RFZ-7T, Schriever, Habermohl und Belluzo gebaut und
ebenfalls voll funktionstiichtig.

Innerhalb der SS gab es eine Gruppe, die sich mit der Gewinnung von alternativer
Energie befasste, die SS-E-IV - die ,Entwicklungsstelle IV der Schwarzen Sonne’ -
deren Hauptanliegen es war, Deutschland von auslandischem Rohdl unabhéngig zu
machen. Die SS-E-IV entwickelte aus den bestehenden VVRIL-Triebwerken und dem
Tachyonenkonverter von Kapitan Hans Coler das ,THULE-Triebwerk’, das spater als
, THULE-Tachyonator’ bezeichnet wurde.

Im August 1939 startete das erste RFZ-5. Es war ein mittelschwer bewaffneter
Flugkreisel mit dem eigenartigen Namen ,Haunebu I’. Es hatte eine Besatzung von
acht Mann, mass 25 Meter im Durchmesser, erreichte zu Anfang eine
Geschwindigkeit von 4800 und spater bis zu 17000 Stundenkilometern. Es war mit
zwei sechs Zentimeter KSK-Kraftstrahlkanonen in Drehtiirmen und vier MK 106
bestiickt und hatte eine Weltraumtauglichkeit von sechzig Prozent.

Ende 1942 war ebenfalls das ,Haunebu 11’ ausgereift. Der Durchmesser variierte von
26 bis 32 Metern und in der Hohe zwischen 9 und 11 Metern. Es konnte eine
Besatzung zwischen 9 und 20 Personen transportieren, war mit einem Thule-
Tachyonator angetrieben und erreichte in Erdnéhe eine Geschwindigkeit von 6000



Stundenkilometern. Ebenso war es weltalltauglich und hatte eine Reichweite von 55
Flugstunden.

Zu dieser Zeit existierten schon Plane fir das VRIL-7-Grossraumschiff mit einem
Durchmesser von 120 Metern. Es sollte ganze Mannschaften transportieren.

Kurze Zeit spater wurde das ,Haunebu I11°, das absolute Prunkstiick aller Scheiben
fertiggestellt, mit 71 Meter Durchmesser. Es wurde geflogen und auch gefilmt. Es
konnte eine Besatzung von 32 Mann transportieren, hatte eine Reichweite in
Flugdauer von uber acht Wochen und erreichte im Erdbereich eine Geschwindigkeit
von mindestens 7000 Stundenkilometern - nach Unterlagen aus SS-Geheimarchiven
bis zu 40.000 Stundenkilometern.

Virgil Armstrong, ehemaliger CIA-Angehoriger und Green Beret a.D., beschreibt
deutsche Flugkorper wahrend des Zweiten Weltkrieges, die vertikal landen und
starten und rechte Winkel fliegen konnten. Sie wurden bis zu 3000 Stundenkilometer
schnell gemessen und hatten eine Laserwaffe als Geschitz - vermutlich die
sogenannte KSK Kraftstrahlkanone - die zehn Zentimeter Panzerung durchbrechen
konnte.
Professor J.J. Hurtak, Ufologe und Autor des Buches ,Die Schlussel des Enoch’,
beschreibt, dass die Deutschen damit beschaftigt waren, etwas zu bauen, was die
Alliierten als ,Wunderwaffensystem’ bezeichneten.
Hurtak bekam Protokolle in die Hande, die zwei Sachverhalte beschrieben:

1 erstens den Aufbau der Weltraumstadt ,Peenemiinde’ und

2 zweitens das Herliberholen der besten Techniker und Wissenschaftler aus

Deutschland in die USA.

Erwahnt war ebenfalls die genauere Untersuchung der sogenannten ,Foo-Fighters’ -
den Feuerkugeln. Der Bau und Einsatz solcher Flugobjekte war der CIA wie auch
dem britischen Geheimdienst um 1942 schon bekannt, wurde jedoch nicht richtig
eingeschétzt. ,Foo-Fighter’ war eigentlich eine Bezeichnung der Alliierten fir
samtliche leuchtenden deutschen Fluggerate. Insbesondere waren es aber wohl zwei
Erfindungen, die unter den Begriff ,Foo-Fighters’ fielen: Die ,Fliegende Schildkrote’
und die ,Seifenblase’, zwei vollig unterschiedliche Dinge, die aber von den Alliierten
als zusammengehdrend bewertet wurden.
Die ,Fliegende Schildkrote” wurde von der SS-E-I1V in Wiener Neustadt entwickelt.
Ihre dussere Form erinnerte an die eines Schildkrétenpanzers.
Es waren unbemannte Flugsonden, die Stérungen bei den elektrischen Zindanlagen
der feindlichen Streitkréfte auslosen sollten. Sie hatten weiterentwickelte
Klystronrohren eingebaut, die von der SS als ,Todesstrahlen’ bezeichnet wurden. Die
wirksame Zlindabschaltung funktionierte jedoch zu Anfang noch nicht so perfekt.
Spéter gab es Weiterentwicklungen dieser Technik und der UFO-Kenner wird
bestatigen konnen, dass die ,Zindabschaltung’, das Ausfallen elektrischer Anlagen,
eines der typischen Merkmale beim Auftauchen eines UFOs ist.
Wendell C. Stevens, US-Air-Force-Pilot wahrend des Zweiten Weltkrieges,
beschreibt die ,Foo-Fighters’ als manchmal graugriin oder rotorange, die bis zu funf
Meter an die Flugzeuge herankamen und dann dort blieben. Sie liessen sich weder
abschtteln noch abschiessen und zwangen Flugstaffeln zum Teil zum Umdrehen
oder Landen.
Eine ganz andere Sache waren die oft als ,Foo-Fighters’ bezeichneten ,Seifenblasen’.
Bei diesen handelte es sich um einfache Ballons, in denen sich diinne Metallspiralen
zur Storung des feindlichen Flugzeugradars befanden. Der Erfolg dieser Idee dirfte
gering gewesen sein, von der psychologischen Wirkung einmal abgesehen.



Anfang 1943 plante man dann ebenfalls ein zigarrenférmiges Mutterschiff, das in den
Zeppelinwerften gebaut werden sollte - das sogenannte ,Andromeda-Gerat’ - 139
Meter lang. In ihm sollten mehrere untertassenférmige Flugschiffe fir interstellare
Langzeitflige transportiert werden.

Um Weihnachten 1943 war ein wichtiges Treffen der VRIL-Gesellschaft im
Ostseebad Kolberg anberaumt. Mit dabei ebenfalls die Medien Maria und Sigrun.
Hauptthema dieser Zusammenkunft war das ,Aldebaran-Unternehmen’. Die Medien
hatten genaue Angaben Uber die bewohnten Planeten und die Sonne Aldebarans
bekommen und man begann, eine Reise dorthin auszuarbeiten. Am 2. Januar 1944
fand eine Besprechung zwischen Adolf Hitler, Heinrich Himmler, Kiinkel von der
VRIL-Gesellschaft und Professor Dr. Schumann von der VRIL-Gesellschaft statt, in
der es um das ,VRIL-Projekt’ ging. Man wollte mit dem VRIL-7-Grossraumschiff,
mit Namen ,0din’, durch einen lichtgeschwindigkeitsunabhangigen Dimensionskanal
nach Aldebaran vordringen. Den Unterlagen der ,Schwarzen Sonne’ zufolge, soll im
Winter 1944 der erste Dimensionskanal-Testflug stattgefunden haben. Dieser soll
angeblich knapp an einem Desaster vorbeigefiihrt haben, denn Fotos zeigen das
VRIL-7 nach diesem Flug, auf dem es aussah, ,,als ware es einhundert Jahre
unterwegs gewesen®. Die dussere Zellverkleidung wirkte demnach stark gealtert und
war an mehreren Stellen beschédigt.

Aber auch die Konstrukteure ,konventioneller Scheiben” mit Dlsenantrieb waren
inzwischen aktiv gewesen: Am 14. Februar 1944 wurde der unter dem Projekt V-7
von Schriever und Habermohl konstruierte Uberschallhubschrauber, der mit zwolf
Turboaggregaten BMW 028 ausgestattet war, von dem Testpiloten Joachim Roehlike
in Peenemiinde testgeflogen.

Die senkrechte Steiggeschwindigkeit betrug 800 Meter in der Minute. Er erreichte
eine Hohe von 24 Kilometern und im Horizontalflug eine Geschwindigkeit von 2200
Stundenkilometer. Dieser konnte ebenfalls mit unkonventioneller Energie angetrieben
werden. Er kam jedoch nicht mehr zum Einsatz, da Peenemiinde 1944 bombardiert
wurde und auch die Verlagerung nach Prag nichts mehr brachte. Denn ehe die dort
gefertigten Flugscheiben einsatzbereit waren, hatten die Amerikaner und Russen Prag
besetzt. Die V-7 Flugscheiben waren jedoch, verglichen mit den VRIL- und
Haunebu-Scheiben, eher als eine Art Spielzeug zu beschreiben. Wiederum
unterschieden sich die VRIL- und Haunebu-Scheiben erheblich voneinander. Das lag
hauptséchlich daran, dass die VRIL-Flugkorper von Flugzeugbauern in deren
Werken, und die Haunebus in den U-Boot-Werften hergestellt worden sind.

Daher waren die Haunebus wesentlich stabiler, aber auch schwerer, was bei einem
Anti-Gravitations-Antrieb jedoch ohne Bedeutung ist.

Die Briten und Amerikaner entdeckten wahrend der Besetzung Deutschlands Anfang
1945 in SS-Geheimbildarchiven unter anderem auch Fotos der ,Haunebu 11" und
,VRIL 1-Typen’ wie auch des ,Andromeda-Gerates’. Prasident Trumans Beschluss
im Mérz 1946 fuhrte dazu, dass das Flottenkriegskommitee der USA die Erlaubnis
erteilte, deutsches Material zu den Experimenten der Hochtechnologie zu sammeln.
Unter der Operation ,Paperclip’ wurden im Geheimen arbeitende deutsche
Wissenschaftler privat in die USA gebracht. Darunter auch Viktor Schauberger und
Wernher von Braun.

Doch die Deutschen waren bei ihrer Tatigkeit nicht ganz allein.
Im April 1995 fiihrte ich ein Interview mit einem ehemaligen Offizier der deutschen
Reichsmarine, der mir versicherte, dass die Aldebaraner physisch mitgeholfen hatten,



die neuen U-Boot-Typen zu entwickeln. Er beschrieb einen wunderschénen, etwa
zwei Meter zehn grossen Mann, mit mandelférmigen Augen, hellem Teint und langen
blonden Haaren. Er beschrieb die Kleidung des Aldebaraners als eine Art
enganliegenden Overall, der jedoch aus einem Stiick zu bestehen schien - ohne
Reissverschliisse, Nahte oder Kndpfe. Doch hatte er noch eine andere Besonderheit:
Vor seinen Augen schwebten, im Abstand von ungeféhr zwanzig Zentimetern, zwei
violettfarbene Ringe in der Luft - wie eine Brille, die man von den Augen weghalt.
Diese Ringe sollen sich, seinen Worten nach, immer mit der Kopfbewegung des
Aldebaraners mitbewegt haben. Die U-Boote waren, seinem Bericht zufolge, auch mit
Schauberger-Technologie ausgestattet. Die Front war in Ei-Form beschaffen,
wodurch das Wasser spiralformig um die U-Boote gewendelt wurde. VVon den
Aldebaranern kam demnach der Antrieb, mit denen sich die U-Boote in den enormen
Geschwindigkeiten fortbewegen liessen - offiziell 170 Stundenkilometer, doch
angeblich bis zu 300 Stundenkilometer.

Und der kirzlich in Spanien verstorbene Generalmajor a.D. Remer behauptete, dass,
als er 1944 durch Peenemunde gefuhrt worden war, einen Mann gezeigt bekommen
hatte, der (iber zwei Meter gross war, einen seltsamen glatten Anzug trug und lange
blonde Haare hatte. Und er hatte etwa flinfundzwanzig Zentimeter vor seinen Augen
goldene Ringe schweben.

Ihm wurde gesagt, ,,dies ist einer der Markabianer®, vielleicht sagte man aber auch
»~Aldebaraner”. Die Aussage von Generalmajor a.D. Remer deckt sich also fast mit
der des Reichsmarineangehdrigen, nur dass die Ringe vor den Augen ,seines’
Ausserirdischen violett waren.

Doch es existiert noch ein anderer Augenzeuge.

Dabei handelt es sich um einen ehemaligen deutschen Piloten, der selbst
verschiedenste Flugscheibenversionen mit eigenen Augen auf Flugplatzen wie auch
im Flug gesehen haben will. Einmal musste er im Frihjahr 1943 mit seiner Arado in
Neu-Brandenburg landen, da seine Maschine einer Generaltriebwerksuntersuchung
unterzogen werden sollte. Da dies jedoch bis zum né&chsten Tag andauerte, gesellte er
sich zu seinen Fliegerkameraden in die Halle und traute seinen Augen nicht: er sah
dort zwei grosse Haunebu 11 stehen. In diesen Sicherheitsbereich kam er durch seinen
,roten Reiseschein’, einen Sicherheitsausweis. Die néchsten Stunden verbrachte er
mit den Piloten und erfuhr dabei eine ganze Menge Uber diese Flugkdrper. Thm wurde
erklart, dass diese locker 50.000 Stundenkilometer fliegen wirden und ausserhalb der
Erdatmosphére sogar uiber 100.000 Stundenkilometer erreichen. Wahrend er sich die
Scheiben von aussen betrachten konnte, erklarte man ihm, dass sie mit einem
Antigravitationsantrieb ausgestattet seien, der nach dem Gegenlaufsprinzip einer
gequetschten Lemniskate funktioniere. Durch die gegenléufigen Scheiben im Innern
des Raumschiffs entsteht dadurch ein weiterfuhrender Dynamoeffekt. Durch diesen
Effekt wirden die Raumschiffe ein Null-Feld um sich herum aufbauen, wobei sie sich
fortwahrend in dieses Null-Feld hineinsaugen. Je nachdem, wohin man dieses Feld
richten wirde, z6ge es das Schiff hinein. Durch diesen Antrieb gébe es, aber nur von
aussen sichtbar, ruckartige zick-zack-Bewegungen, die jedoch im Innern nicht fuhlbar
waéren. Innerhalb der Schiffe wirden keinerlei Fliehkréfte auf die Piloten einwirken,
da die Schiffe eben ein eigenes Gravitationsfeld besitzen.

Der Informant glaubt, dass die Deutschen bereits 1928 mit diesen auf dem Mond
gewesen waren, wenn nicht schon um die Jahrhundertwende.

Er schliesst dies deswegen nicht aus, da der Ursprung dieser hier verwendeten
Technik seiner Meinung nach nicht Nikola Tesla war, sondern der Erfinder Harvey,



der bereits im 17. Jahrhundert mit gegenldaufigen Scheiben experimentiert hatte und
die Bewegungsprinzipien der hyperbolischen Korper angeblich schon damals in die
praktische Physik umgesetzt hatte.

Am ndchsten Morgen sollte dann ein Erkundungsflug um die Erde stattfinden. Nach
Aussage eines der Piloten sollte dies in zirka fiinf Stunden moglich sein. Natdrlich
stand die ganze Mannschaft bei Sonnenaufgang vor den Toren, um dieses
phantastische Ereignis mitzuerleben und diese unheimlichen Fluggerate mit eigenen
Augen fliegen zu sehen. So beschrieb er, dann nur ein leises Summen zu horen
gewesen sei und sich die Haunebus sehr schwerfallig vom Flugplatz entfernten - auf
zirka sechshundert bis siebenhundert Meter Hohe - bis es pl6étzlich einen Ruck gab
und die Scheiben wie ein Blitz verschwunden waren.

Und weiter berichtet er: ,,Als ich dort mit einem Piloten zusammengesessen war,
erzéhlte er auch, dass es bei diesen Flugkdorpern keinen Schallmauerdurchbruch gibt.
Heute bin ich personlich davon tberzeugt, dass diese Dinger mit dazu herangezogen
worden sind, den ,,Grosskopferten* die Mdéglichkeit einer Flucht einzurdumen. Das ist
doch heute auch der Fall. Man versuchte damals tber den Mond als Relaisstation zum
Mars zu kommen. Doch heute wissen wir, dass das nicht geht. Also werden sie vom
Mond direkt zur Venus geflogen sein. Ob das geklappt hat, dariiber méchte ich nicht
mehr sagen. Nur soviel, als dass dies mit der Hintergrund fiir die ganze
Geheimhaltung um die deutschen Flugscheiben ist.*

»,Hatte denn nicht auch George Adamski Kontakte mit ,Venusiern’?* fragte ich John,
wahrend ich kurz von dem Buch aufblickte. Ohne jedoch auf eine Antwort zu warten,
fahre ich mit meinen Ausfuhrungen fort: ,,Auf die Frage, ob er bei einem Start einmal
daneben gestanden sei, meinte der Informant, dass er bei vier verschiedenen
Gelegenheiten solche Flugscheiben, aber jedes Mal verschiedener Bauweise, beim
Start erlebt hatte. Einmal stand er beim Start einer ,\V/-7’-Scheibe mit
konventionellem Turbinenantrieb, etwa flinfzig Meter entfernt und beschrieb das
Turbinengeréusch als ein ,,nicht unangenehmes Singen*. Diese konventionelle
Scheibe flog im Gegensatz zu den ruckartigen Bewegungen der
Antigravitationsflugscheiben, elegant davon wie ein Flugzeug, konnte aber auch auf
dem Kopf fliegen oder auf der Seite.

Aber auch das ,Scheibenprinzip’ des Antriebs sei schon damals tiberholt gewesen. Er
fiihrt dazu aus, dass die neueren Triebwerke der deutschen Flugscheiben tberhaupt
keine beweglichen Teile mehr vorzuweisen hatten.

In zwei anderen Fallen hatte er dann noch die ,,eleganten” VRIL-Scheiben gesehen,
ohne Glocke, nur mit einer stromlinienférmigen Kuppel, die ihm am besten gefallen
hatten.

»Soweit die technischen Beschreibungen®, sagte ich und lege das Buch beiseite. Um
das ganze abschliessend ein wenig zusammenzufassen, erzahle ich folgendes weiter:
,»Die eigentliche Kraft hinter der VRIL- und Thule-Gesellschaft war der innerste Kern
der Elite-Esoteriker dieser Zeit - die Schwarze Sonne. Es war gleichzeitig der innerste
und esoterische Kern der SS, deren Verbindungen lber die ganze Welt verteilt waren.
Doch interessant daran ist, dass keiner wirklich wusste, wer der Schwarzen Sonne
angehdrte - ausser deren Mitglieder nattrlich. Bemerkenswert ist auch die Tatsache,
dass Heinrich Himmler, selbst Reichsfihrer SS, tiber die Schwarze Sonne informiert
war und ihr seinen Schutz gab, ihr selbst aber nicht angehorte. Die Schwarze Sonne
war und ist sozusagen eine Zusammensetzung aus Magiern und Eingeweihten, die auf



der Seite des Lichts gegen die Finsterkréafte kdmpfen, die die Erde zu zerstoren
drohen. Das Symbol der Schwarzen Sonne war zumindest damals noch die schwarze
Ronde, wie man sie teilweise auf dem ,Fieseler Storch’ kurz vor Kriegsende sehen
konnte. Die Schwarze Sonne symbolisiert das innere Licht, das unsichtbare, das in
uns Menschen strahlt. Man nennt so aber auch die Sonne, um die sich unsere Galaxis
dreht, die Sonne, die sich im Innern der Erde befinden soll, den Nukleus in der Zelle
und den Atomkern. Sie ist der unsichtbare Kern, die Kraft, die von innen belebt.
Daher symbolisiert sie auch die Kraft der esoterischen Loge, die im Hintergrund, im
Verborgenen und Unsichtbaren Ereignisse und Geschicke steuert und das Gute
unterstutzt, ohne selbst in Erscheinung, ins Licht, zu treten.

Bereits um 1941 erkannten diese Leute, dass das Projekt ,Drittes Reich’ aus den
Fugen geriet, die guten Aspekte schwanden und die negativen Kréfte die Oberhand
uber fuhrende Personen gewannen, so dass man gezielte Expeditionen in alle Gebiete
der Welt unternahm, um nach geeigneten Ortlichkeiten zu suchen, in oder an die man
sich zuriickziehen konnte.

So baute man einen grossen Stutzpunkt in den Anden, und einen weiteren im
Polargebiet auf, an denen man bereits ein paar der Flugscheibenentwicklungen
permanent stationierte. Gegen 1943 waren diese Stiitzpunkte der Schwarzen Sonne
bereits von geistigen Kampfern des Lichts besetzt, darunter viele Tibetaner, Inder,
auch Schwarzafrikaner sowie Briten und Franzosen, die alle erkannt hatten, dass es
nicht die Rassen oder die Staatsformen sind, die die Nationen und Volker
voneinander trennen, sondern der Geist, der ihnen tber die Medien und verdrehten
Geschichts- und Religionsbicher eingeimpft wird und die entsprechenden Krafte, die
dahinter stehen. All diese Personen waren sich der Anwesenheit Ausserirdischer
bewusst sowie auch der Abstammung speziell der weissen Menschen von diesen. In
Zusammenarbeit mit diesen wollte man einen neuen und anderen Weg finden, Frieden
auf dem Planeten zu schaffen.

Reicht das fur den Anfang?“ fragte ich meinen Besucher, nachdem ich tief Luft geholt
habe.

,»Ja, Ja, das reicht. Ich sehe, Sie sind damit engstens vertraut und ich denke, ich sitze
vor dem richtigen Mann. Und was halten Sie von der Theorie, dass die Erde,
beziehungsweise auch andere Planeten, hohl sein sollen?*

,» 1]a, ich selbst war noch nicht dort“, erwidere ich, ,,daher kann ich nicht von
,wissen’ sprechen. Doch sind mir eine ganze Reihe von Buchern und
wissenschaftliche Arbeiten bekannt, die die Sache doch sehr ernsthaft betrachten.
Darunter auch die Berichte der Polarreisenden, von denen mehrere behauptet haben,
in einem Hohlraum im Innern der Erde gewesen zu sein, der eine eigene Sonne haben
und von einer hellh&utigen eventuell sogar deutschsprechenden Rasse bewohnt sein
soll.”

Ich hétte ihm natdrlich einen ausfiihrlichen Vortrag tiber meine Recherchen (ber die
Offnung an den Polen, die Arktis- und Antarktisexpeditionen, neueste Satellitenbilder
und andere Berichte halten kdnnen, doch will ich nun erst einmal horen, was er selbst
zu berichten hat. Schliesslich ist ja meine Zeit heute knapp bemessen. Denn wenn er
wirklich jemanden kennen sollte, der von dieser Ortlichkeit, dem Innern der Erde,
kommt, was interessieren mich dann noch irgendwelche Expeditionen,
wissenschaftliche Erlauterungen oder theoretische Grundlagen.

Mein Gast ergreift wieder das Wort. ,,Gut, das reicht mir fir den Moment. Ich fragte
Sie deshalb, da ich nur sichergehen wollte, dass ich Sie mit meinen Ausfihrungen
nicht ganz vor den Kopf stosse. Ich hoffe, Sie haben ein wenig Zeit mitgebracht,
damit ich ausfihrlich berichten kann*, fragt er mich mit einem fast unsicheren



Lé&cheln.

»Solange es nicht langweilig wird, bin ich stets ein guter Zuhdrer. Fangen Sie an*,
gebe ich zurtck. ,,Am besten erzéhlen Sie lhre Geschichte und ich gebe Ihnen dann
jeweils meinen Kommentar dazu.“

»Also®, beginnt John seine Ausfiihrungen, ,,was Sie uUber die deutschen
Entwicklungen herausgefunden haben, ist bedeutend mehr, als ich selbst entdeckt
habe. Auch wird mir klar, dass es, was ich zuvor nicht wusste, mehrere unabhangig
voneinander agierende Abteilungen beziehungsweise Konstruktionsgruppen gegeben
haben muss, die sich mit dem Bau fliegender Untertassen beschaftigt haben. Wie es
scheint, beziehen sich meine Informationen nur auf den Typ V-7, also die Scheiben,
die mit verhaltnismassig konventionellen Antrieben geflogen wurden und damit
offenbar den eher ,,unterentwickelten* deutschen Flugscheiben. Nun, vielleicht
erganze ich einfach die eben aufgefiihrten Daten um ein paar ausserirdische Eingriffe.
Also unabhéngig, von den eben genannten Daten uber deutsche Entwicklungen habe
ich ebenfalls von dem Absturz oder eventuell sogar dem Abschuss einer
ausserirdischen Flugscheibe erfahren - und zwar fand dieses Ereignis im Jahre 1938
statt. Meinen Unterlagen zufolge war dieses Raumschiff nicht von Aldebaran,
sondern von der Venus, und war irgendwo im Schwarzwald niedergegangen. Als
Hitler von dem Absturz horte, befahl er seiner Privatpilotin Christina Edderer, ihn
unverzuglich dort hinzufliegen.

Bei einem Interview in Munchen, das ich im Jahre 1975 mit ihr fuhrte, zeigte mir die
mutige Christina Edderer, die von den Alliierten wahrscheinlich zu Unrecht inhaftiert
worden war, eine Sammlung von Uber einhundert Fotos, auf denen viele beriihmte
Deutsche abgebildet waren.

Ebenfalls waren einige Werksanlagen abgebildet, in denen die Produktion von
Flugscheiben durchgefiihrt wurden. Eines dieser Fotos zeigt Hitler, der lachelnd
neben einem abgestirzten, umgekippten UFO steht. Wie Sie bereits erwéhnt haben,
soll dieses abgestlrzte UFO dann den Deutschen enorm bei ihren eigenen
Entwicklungen vorangeholfen haben.

Die deutsche Flugscheibe, die mir bekannt und auch gezeigt worden ist, erinnerte ein
wenig an ein Rad mit Speichen, wobei es sich bei den Speichen um einstellbare
Flugelblatter handelte, die aus horizontaler in eine vertikale Position gebracht werden
konnten. Im Zentrum des Rades befand sich eine abgerundete Nabe fiir den
Implosionsmotor, tber dem sich die Pilotenkabine befand. Das Ganze sah aus der
Ferne wie eine Melone mit breiter Krempe aus.“

John féngt an, in seinem mitgebrachten Handkoffer zu kramen und zieht einen dicken
Ordner hervor, wobei er eine von vielen mit gelben Klebezettelchen versehene Seite
aufschlagt.

Ich habe einen von angeblich drei Piloten dieser V-7-Konstruktionen in Amerika
interviewt. Von diesem erfuhr ich die nun folgende Geschichte (iber einen Testflug:
»~Wahrend des Starts herrschte totale Unsicherheit. Die drei Piloten waren mit Riemen
im stark gepolsterten Innern festgebunden. Die Maschine stieg auf eine Hohe von
etwa dreitausend Metern. Jedoch waren die Piloten etwas (ber die geringe
Geschwindigkeit und Mandvrierfahigkeit enttauscht. Diese Enttduschung sollte sich
schnell in Furcht verwandeln. Ausser den Personen am Boden, die den Flug
beobachteten, und den konventionellen Flugzeugen, die die Maschine begleiteten,
bemerkte man plotzlich eine weitere Maschine hoch oben am Himmel,

Diese sah der Maschine, die soeben getestet wurde, sehr ahnlich. Nachdem man die
Position des unbekannten Flugobjektes bestimmt hatte, merkte die Besatzung des
deutschen Flugzeuges pl6tzlich, dass es von dem Objekt irgendwie festgehalten
wurde. Der deutsche Pilot, der die Flugscheibe steuerte, versuchte ein



Ausweichmandver, um die Position seiner Maschine zu verandern. Aber es gelang
ihm nicht. Dieses seltsame Ereignis verwirrte die jungen Piloten vollkommen. Sie
wussten nicht mehr, was sie tun sollten. PI6tzlich tonte eine Stimme aus dem
Lautsprecher, die in perfektem Deutsch zu ihnen sprach: ,,Haben Sie keine Angst. Wir
sind hier, um Ihnen zu helfen.” Die Stimme stellte sich als Bewohner der Venus vor,
und sagte, dass die Venusier die Fortschritte der Deutschen seit dem Tag beobachtet
héatten, da die abgesturzte venusische Maschine von ihnen im Jahre 1938 geborgen
worden war. ,,Ich bin hier, um Sie zu unterrichten®, sagte die Stimme, ,,und Sie
wieder sicher auf die Erde zu bringen, denn das wiirden sie ohne unsere Hilfe niemals
schaffen. Wir halten Sie jetzt sicher in unserem Richtstrahl fest, der eine
Manifestation des Magnetprinzips darstellt, das Sie aufdecken wollen.” Dann erklarte
die Stimme, dass die verwendete Metalllegierung zwar hochentwickelt, aber fiir das
Schiff vollkommen ungeeignet ware. Die Legierung wurde beim Wiedereintritt in die
Atmosphére der Erde vergliihen. Die Stimme erklarte, dass das Metall immer noch zu
schwer ware und unter Belastung nachgeben wirde. ,,Ausserdem muss ihr
Antriebssystem verandert werden*, sagte sie.

Die Ingenieure hatten versucht, die Magnetspule der Venusier zu reproduzieren,
gaben diese Absicht aber dann zugunsten eines Implosionsmotors auf, als man mit der
Magnetspule keinen kontrollierten Auftrieb erzeugen konnte. Der Fremde wusste von
diesem Fehlschlag, und er sagte ihnen, dass, bevor sie wieder einen Magnetkern
verwenden wiirden, ihre Metallurgen ein Metall erzeugen mussten, dass nur in den
Augenblicken magnetisiert wiirde, in denen eine niedrige Spannung durch die Spule
hindurchging. ,,Bei den friiheren Prototypen, die Sie aufgegeben haben, blieb das
Magnetfeld nach dem Abschalten des Stroms noch fur einige Zeit erhalten. Daher
reagierte die Maschine nicht sofort auf die Steuerung. Ohne diese Veranderung des
Antriebskerns wird Ihre Maschine immer Schwierigkeiten mit dem Antrieb haben,
gleichglltig, welche Konstruktion Sie verwenden. Freie elektromagnetische Energie
ist die Kraft, die Ihr Sonnensystem kontrolliert. Mit dieser Kraft kénnen vom
Menschen gemachte Maschinen schneller und leiser in den Raum fliegen als mit den
herkémmlichen petrochemischen oder neuen Festbrennstoffen, die man aus der Erde
gewinnt. Eines Tages werden Ihre teuren Rohstoffe erschopft sein. Aber die freie
Energie der Planeten ist unerschopflich.*

Der Fremde ermahnte die Deutschen: ,,Ihr Erdenbewohner versteht noch nicht das
kosmische Wunder dieser Energie, von der ich spreche. Ich wiederhole noch einmal:
Sie steht jedem zur Verfligung, der sich um sie bemiht, denn sie ist ein Geschenk des
Hochsten Seins, das, was Sie ,Gott’ nennen. Wenn Sie diese Energie fur friedliche
Zwecke verwenden, dann wird sie zu Ihrem Diener werden. Sie dient den Wesen
anderer Planeten bereits seit Jahrmillionen. Benutzen Sie diese dagegen fir den
Krieg, dann kénnen Sie nicht mehr mit unserer Zusammenarbeit - oder Toleranz -
rechnen.”

Die deutschen Piloten wurden aufgefordert, ihren Antrieb abzustellen und sich ganz
allein auf das Raumschiff tiber ihnen zu verlassen. Das Magnetfeld des UFOs wiirde
sie sicher auf den Boden zurlickbringen. ,,Ansonsten werden Sie auf die Erde stiirzen
und sterben. Vertrauen Sie uns. Ich verspreche Ihnen, dass wir bei lhren Ingenieuren
erscheinen und lhnen sagen werden, wie sie die Verbesserungen an ihrem Raumschiff
vornehmen konnen. Sie haben nicht viel Zeit. Z6gern Sie nicht! Lassen Sie mich
Ihnen jetzt etwas Uber die Zukunft erzahlen. Ich werde zwei von Ihnen in Amerika
wiedertreffen, sobald Deutschland und die USA wieder Freunde sind.“ Das Wesen
verabschiedete sich. Seine letzte Botschaft sollte sich als prophetisch erweisen. Der
Fremde aus dem Raum teilte zwei Mitgliedern der Besatzung mit, dass sie nach dem
Krieg am Raumprogramm der Amerikaner mitarbeiten wiirden. Dem dritten sagte er,



dass er in Deutschland bleiben und seine Arbeit dort fortsetzen wiirde. Die deutschen
Flieger wurden tiber ihre Landung instruiert. Beobachter am Boden hatten gesehen,
wie die beiden Raumschiffe zusammen niedergingen, so als ob sie an einem
unsichtbaren Balken befestigt wéren. Danach verschwand das UFO.*

John blickt von dem Papier auf und fahrt dann fort: ,,Heute beschreibt ein
amerikanischer wissenschaftlicher Fachmann den unsichtbaren Magnetstrahl als
»Zugstrahl, als eine magnetische Zugkraft, die von einem Raumschiff erzeugt wird,
das Uber einem anderen schwebt. Die Verwendung dieses Magnetstrahls wurde in den
folgenden dokumentierten Fallen bestétigt: Rettung eines Raumschiffes durch ein
anderes; Kaperung eines amerikanischen Hubschraubers - bestétigt durch Unterlagen
der Marine; Entfiihrung einer Rakete, die vom Kurs abgekommen war, durch ein
freundliches, ausserirdisches Raumschiff. Die Lander der Erde arbeiten heute
fieberhaft an der Perfektionierung des Zugstrahls, denn seine Anwendung im zivilen
und militarischen Bereich ware von unschéatzbarem Wert.

Eines Tages tauchten dann mehrere dieser Ausserirdischen in den technischen
Abteilungen der V-7-Konstrukteure auf, um ihnen ihre Geheimnisse der Metallurgie
und Chemie mitzuteilen und ihnen zu dem elektromagnetischen Durchbruch zu
verhelfen, den sie so dringend brauchten, um ihre Flugscheibentechnik noch perfekter
zu machen.*

,»,Na, das deckt sich ja mit den anderen Berichten, dass Ausserirdische beim Bau der
Flugscheiben mitgeholfen haben sollen, unterbreche ich meinen Gast kurz, bevor er
weiterspricht.

»Der deutsche Generalstab setzte seine Bemiihungen fort, um das Kriegsgliick noch
einmal zu wenden, aber seine Prioritdten hatten sich verandert. Ende 1943 wurden
viele der besten Wissenschaftler und Facharbeiter der Abteilung V-7 von der Arbeit
an den Flugscheiben abgezogen und arbeiteten fortan an Feststoffraketen. Man
erwartete offensichtlich, dass man diese Geheimwaffen sehr schnell stationieren und
den Englandern empfindliche Verluste beibringen konnte, um sie somit doch noch zur
Kapitulation zu zwingen. Auch eine Langstreckenversion flr den Einsatz gegen New
York war geplant. Diese Umstellung war zum Teil auf die totale Zerstérung deutscher
Stadte durch alliierte Bomber zurtickzufiihren, aber auch auf die Erklarung der
Ausserirdischen, dass die Flugscheiben nicht flr kriegerische Zwecke eingesetzt
werden durften. Deshalb verzogerte der Bau der Raketen die Fertigstellung weiterer
Flugscheiben um etwa sechs Monate. Die deutsche Industrie stellte damals auf
Raketen mit herkdémmlichen Sprengkdpfen um, die schnell und in Massen produziert
werden konnten, anstatt sich zu bemiihen, technische Neuerungen bei den
Flugscheiben zu erwirken. Aus deutschen Akten, die kirzlich wieder aufgefunden
wurden, geht hervor, dass die Serienherstellung von Flugsscheiben auch aus anderen
Grinden verschoben wurde. Bis zum Jahr 1943 war es noch nicht gelungen, eine der
bereits entwickelten Laserkanonen in die Flugkdrper einzubauen, die den
Vorstellungen der Ingenieure entsprach.

Und obwohl sie davon tberzeugt waren, dass sie bei der Entwicklung der
Flugscheiben den anderen Landern weit voraus waren, entschieden sie sich, ihre
Maschinen fiir eine zukinftige Verwendung unter Verschluss zu halten. Der
Hauptgrund fir die Verschiebung war jedoch die Warnung des Ausserirdischen in
bezug auf die Folgen, falls die Maschinen fur die Kriegszwecke eingesetzt wirden.
Durch die standigen Luftangriffe der alliierten Bomberverbande wéhrend der



folgenden Monate wurde Deutschland allm&hlich zermurbt. Die deutsche Luftwaffe
war sich tber den Wert der Flugscheiben im Klaren. Dabei ging ihre vorsichtige
Einstellung Gber den Einsatz dieser Technik im Krieg zum Teil auf Ereignisse zurick,
die sich im Jahre 1938 bei einer Veranstaltung im Minchener Stadion abgespielt
hatten, als Hitler dort eine Rede hielt. Mitten in seiner Rede wurde er von einem
riesigen, flugellosen, zigarrenférmigen Objekt unterbrochen, das hoch uber dem
Stadion am Himmel schwebte. Als eine Staffel von Kampffliegern versuchte, das
unbekannte Objekt zu vertreiben, fielen plétzlich ihre Motoren aus. Sie mussten auf
Landebahnen in der Nahe notlanden.

Nach der Aussage von Zeugen, die von mir befragt wurden, hatte ein Strahl aus dem
UFO die Motoren samtlicher Flugzeuge lahmgelegt.

Jetzt im Jahre 1943 hatten die deutschen Wissenschaftler die Warnungen der
Ausserirdischen nicht vergessen. Sie wussten auch, dass ohne moderne Raumwaffen
zur Bek&mpfung des Feindes das Geheimnis ihrer Flugscheiben ein Geheimnis
bleiben sollte. Wie versprochen, halfen die Ausserirdischen den Deutschen bei ihren
geédnderten Planen, wenn auch nur auf begrenzte Weise. Die Massenproduktion ihrer
neuen Flugscheiben und der neuen Waffen wurde auf den Zeitpunkt verschoben, da
sie ihren Platz in Adolf Hitlers ,grossem Plan’ zur Fortsetzung des Dritten Reiches
einnehmen wirden. Bis zu diesem Zeitpunkt sollte es nicht mehr lange dauern. Und
die Alliierten waren vollkommen ahnungslos.

Im Frihjahr 1944 bemerkten Anséssige, dass in der Umgebung eines unterirdischen
Flugscheibenwerkes in Osterreich die Aktivitat der ,fliegenden Untertassen*
allmahlich nachliess. Sie verschwanden nach und nach vom Himmel und auch die
durchdringenden Summgerausche, die diese Flugobjekte begleiteten, waren nicht
mehr zu horen.

Grosse Lastwagen transportierten die Maschinen und andere noch nicht fertiggestellte
Flugscheiben aus dem Werk, und die Bergwélder wurden wieder ihrer Einsamkeit
uberlassen.

Wahrend der letzten Jahre des Krieges verschwanden ganze deutsche Fabriken auf
geheimnisvolle Weise. Als die Alliierten die deutsche Kapitulation entgegennahmen,
hatte der ehemalige Feind Deutschland die Flugscheiben bereits in unbekannte
Gegenden der Welt gebracht, so dass man in der Lage war, mit der Forschung und
Produktion weiterzumachen, ohne dass die Sieger des Zweiten Weltkrieges etwas
dagegen unternehmen konnten. Natlrlich wurden zusammen mit den Flugscheiben-
Fabriken auch die Wissenschaftler, Ingenieure und das Ubrige Personal weggeschafft,
die an dem Programm mitgearbeitet hatten. Hunderte solcher deutschen Experten
verschwanden in unbekannte Gebiete unter der Erde, von deren Existenz die
Alliierten nichts ahnten. Ich komme spéter noch darauf zuriick.

Amerikanische und britische Agenten waren bereits vor der Kapitulation hinter das
Geheimnis der Flugscheiben gekommen, und diese Leute wollten jetzt endlich das
Ergebnis ihrer Nachforschungen sehen. Die Westmachte arbeiteten aufgrund vager
Hinweise, aber schliesslich entdeckten sie das, was von den deutschen UFO-Anlagen
und dem Personal tbriggeblieben war. Inzwischen konzentrierten sich die Russen auf
die Suche nach den Raketenfabriken. Insgesamt verschleppten diese tber dreitausend
deutsche Wissenschaftler und Raketenexperten. Mit diesem gewaltigen Potential
ubernahmen die Russen nach dem Krieg fir einige Zeit die Fuhrung in der bemannten
Raumfahrt.

Die Amerikaner und Englander arbeiteten muhevoll die geheimen deutschen
Unterlagen durch und transportierten mehrere von den Deutschen zuriickgelassenen
Flugscheiben nach Kanada und Grossbritannien. Sie sicherten sich ebenfalls die
freiwillige Mitarbeit von einhundertdreiundachtzig deutschen Flugscheiben-



Technikern, die nach dem Krieg unter der Operation ,Paperclip’ in die USA gebracht
wurden, sowie einhundert weiterer Experten unter Wernher von Braun, die fortan am
amerikanischen Weltraumprogramm arbeiteten.

Aber trotz des bevorzugten Status, den man den deutschen Experten gewahrte, gibt es
einige unbestatigte Hinweise, dass eine Reihe von Deutschen auf ihre Freiheit und
ihre Moglichkeiten in Nordamerika verzichteten.

Der alliierte Geheimdienst behauptete, dass die Deutschen nun einen von langer Hand
vorbereiteten Plan verwirklichten, um die verbleibenden deutschen Ressourcen
einschliesslich der Arbeitskréfte, zu teilen und um einen Kampf irgendwo ausserhalb
der Reichweite der alliierten Bomben fortzusetzen. Und es wird jedem
normaldenkenden Menschen klar werden, dass es keine andere Erklarung fir das
Verschwinden des deutschen Personals und der Flugscheiben in den letzten Jahren
des Zweiten Weltkrieges gibt.“

John hat dem wohl nichts mehr hinzuzufiigen und sieht mich nun erwartungsvoll an.

»Interessant, interessant®, bestatige ich seinen Bericht. ,,Da waren nun doch einige
Informationen dabei, die ich bisher noch nicht kannte. Aber die Geschichte mit dem
Raumschiff von der Venus ist so eine Sache fur sich. Das erinnert mich sehr stark an
George Adamski. Der ,Venusier’, den der amerikanische Kontaktler Adamski 1954
mehrmals traf, und der mit einem deutschen Haunebu Il gelandet war, hatte lange
blonde Haare, blaue Augen, trug einen ,braunen’ Overall und hatte auf seinen
Schuhsohlen Hakenkreuze. Nach einem der personlichen Treffen mit Adamski warf
dieser eine Filmrolle heraus, wobei nur eines der Bilder belichtet worden war.
Darauf fand sich inmitten einer Reihe von hieroglyphenartigen Schriftzeichen ein
grosses Hakenkreuz. Das klingt fur mich sehr verdéchtig ,,deutsch*. Zumal auch der
eben schon erwahnte Informant behauptet hat, dass die Deutschen bereits vor
Kriegsende auf die Venus geflogen sein kénnten. Und ganz verdachtig wurde die
Angelegenheit, als die von Adamski als ,venusische Schriftzeichen’ bezeichneten
Hieroglyphen auf dem Photo als eine Kombination altkirchenslavischer Schrift und
lateinischer Sprache entpuppte, die etwa folgende Bedeutung hatte: ,,Nutzlosigkeit
der Verfolgung der Objekte*.

Ich gebe zu, ich weiss es nicht. Womaoglich war der ,Venusier’ tatsachlich von der
Venus und die deutschen Haunebu I1 sind Nachbauten des abgesturzten venusischen
Schiffes. Das ware eine mogliche Erklarung. Vielleicht kbnnen Sie ja mehr dazu
sagen?

Vorher wollte ich aber kurz noch eine kleine Episode erwahnen, die mit den
deutschen Flugscheiben am Obersalzberg zu tun hat. Und zwar wollte man im Juni
1996 auf dem Golfplatz am Obersalzberg die Anlage um ein paar Locher erweitern
und hatte Glattungen von Unebenheiten sowie auch Grabungen fiir andere Locher
vorgenommen. Bei einer solchen Grabung stiess man auf eine ausgebrannte
Flugscheibe vom Typ ,VRIL’. Innerhalb weniger Stunden war das ganze Gelande
abgeschirmt - insgesamt fir drei Tage - und LKWs von der amerikanischen Kaserne
am Chiemsee kamen heraufgefahren und transportierten die Flugscheibe ab.

Da ein Freund von mir jemanden kennt, der in der Kaserne arbeitet, hat er Wind
davon bekommen und es gelang ihm, zusammen mit einem Kumpel, am dritten Tag
der Sperrung auf das Gelande zu kommen. Dort fanden beide ein grosses Loch von
etwas Uber zwanzig Meter Durchmesser, wobei dort noch eine grosse, etwa sechs
Meter lange und zweieinhalb Meter breite, trapezférmige Metallplatte herumlag, die
eine der Platten zu sein schien, aus der die Aussenhaut der Scheibe zusammengesetzt
war. Und jetzt kommt die Uberraschung. Meinem Freund gelang es, die sechs Meter



lange Metallplatte mit einer Hand zu heben. Spatere Versuche, mit einer Zange das
Metall zu verbiegen oder ihm Kratzer zuzufligen, schlugen fehl, was darauf hindeutet,
dass die deutschen Konstrukteure bereits lange vor Kriegsende das Problem der
Legierung geldst haben mussten. Als mein Freund und sein Kumpan gerade daran
dachten, diese Metallplatte verschwinden zu lassen, kamen zwei Méanner in
schwarzen Anzigen von der Kaserne heruntergelaufen, wobei sie seltsame Mikrofone
vom Ohr zum Mund hinflihrend umhéngen hatten, und sie mussten sich verflichtigen.
Mein Freund erzéhlte spater, dass man an der Stelle, wo die Flugscheibe ausgebuddelt
worden war, einen grossen Baum eingesetzt hatte, der mit einem Bagger
herangefahren und eingepflanzt wurde und sofort Grassamen eingesat worden ist, um
alle eventuellen Spuren vor neugierigen Forschern zu verwischen.*

John meldet sich wieder zu Wort. ,,Das ist wirklich eine erstaunliche Geschichte. Wie
ich spéter noch auffiihren werde, hatten die Amerikaner, die zur gleichen Zeit an
Rundflugzeugen arbeiteten, ndmlich noch ein Problem mit der Aussenhautlegierung.
Aber mehr dazu spater. Welche Informationen liegen lhnen beztglich dem vor, was
mit diesen Flugscheiben und den Konstrukteuren nach dem Krieg geschah?*

»Nun, ein Teil der Deutschen ging nach Stidamerika. Hieruber gibt uns Robert
Charroux’s Buch ,,Das Ratsel der Anden** Aufschluss. Darin berichtet dieser uber
riesige Hohlensysteme in den sidamerikanischen Anden. Charroux stutzt sich dabei
auf Informationen des Physikers, Philologen und Humanisten Narcisso Genovese.
Genovese war ein Schuler des bekannten italienischen Erfinders Gugliemo Marconi.
Er behauptet, dass die Schiller Marconis 1938, nach dem Tode ihres Lehrers,
beschlossen, dessen begonnene Experimente und Forschungen Uber die Verwendung
von Sonnen- und kosmischer Energie fortzufiihren. Diese Schilergruppe, bestehend
aus achtundneunzig Gelehrten und Technikern aus verschiedenen Landern, htte, zu
einer Gesellschaft verbunden, den Vorsatz gefasst, alle erforderlichen
Vorsichtsmassnahmen zu treffen, um den Missbrauch ihrer kosmischen Energie fur
Kriegs- und kriminelle Zwecke zu verhindern. In eine einsame Gegend der
Kordilleren, den sudamerikanischen Anden, zurlickgezogen, hatten sie ihr
Gemeinschaftsleben drei Forderungen unterstellt: auf der Erde sollte es nur eine
einzige Religion, die des wahren Gottes oder der universalen Intelligenz, eine einzige
Nation: das irdische Vaterland und eine einzige Politik geben: Frieden auf dem
Planeten und Verstandigung mit den VVélkern im All.

Charroux beschreibt, dass es der Gemeinschaft dank der Kriegsbeute nicht an Mitteln
fehlte, und sie in Stidamerika eine unterirdische Stadt errichtete, besser an
Laboratorien, Geraten und technischen Mitteln ausgestattet als Cap Kennedy,
Qourou, Baikonur, Saclay oder das CERN in Genf.

Dieses Forschungszentrum hat laut dem Bericht von Genovese nicht zuletzt dank
ausserirdischer Unterstiitzung erstaunliche wissenschaftliche Fortschritte zu
verzeichnen. Schon seit 1946 verflgt es Gber einen grossen Sammelspiegel fiir
kosmische Energie und ist nach anfanglicher Ausnutzung des Materie-Antimaterie-
Gegensatzes jetzt bereits imstande, die Energie direkt aus der Sonne zu gewinnen.

Dann gibt es die Behauptung uber einen Stiitzpunkt im Himalaya. Dieser Kontakt
entstand héchstwahrscheinlich durch den Mitgrunder der Thule-Gesellschaft Karl
Haushofer, der selbst ein Mitglied der Gelbkappen war und der fir die Griindung der
ersten tibetanischen Gemeinden in Deutschland verantwortlich gewesen ist. In Tibet
hatten die Deutschen, so wird gemunkelt, Verbindung mit den Ariannis, den
Bewohnern des unterirdischen Reiches unterhalb des Himalayas bekommen.



Uber das Leben und die Erziehung von Deutschen in tibetanischen Kléstern erfahrt
man ja nicht nur durch Lobsang Rampa’s ,,Das dritte Auge*“ und Russel McCloud’s
Roman ,,Die Schwarze Sonne von Tashi Lhunpo**, sondern auch durch das Buch
,.Der Eremit* herausgegeben von einem Herrn Felix Schmidt.

Ganz aktuell zum Himalaya-Stitzpunkt erfuhr ich noch etwas von meinem Freund Al
Bielek. Dieser hatte Informationen von einem Deutschen, der in diesem Stutzpunkt
lebt, dass sich dort 1997 an die zwei Millionen Deutsche aufhalten und im Besitz von
vierundzwanzigtausend Flugscheiben sein sollen. Auf die Frage, was diese damit
vorhétten, wurde geantwortet, dass man die Erde fir immer verlassen wolle. Der Ort
wurde jedoch nicht verraten. Al Bielek, der Informant, war nicht nur Gber ein
Jahrzehnt fur den amerikanischen Geheimdienst tétig, sondern behauptet auch, an
einem Zeitreiseexperiment beteiligt gewesen zu sein - dem Philadelphia-Experiment.
Aus diesem ging in den funfziger Jahren das Montauk-Projekt hervor, wobei man nur
noch mit Zeitreisen experimentierte. Dazu versicherte mir Al, dass achtzig Prozent
der Beteiligten Deutsche gewesen seien.”

»Entschuldigen Sie meine Unterbrechung®, sagt John, ,,aber die
vierundzwanzigtausend Flugscheiben kann ich nicht ganz nachvollziehen! Ich glaube
wenn man zwei Nullen wegstreicht, ware es eher real. Was die zwei Millionen
Deutschen im Himalaya betrifft, bin ich mit Ihnen dagegen einer Meinung.*

Ich wiege meine Schultern und erklare: ,,Also bei dieser Flugscheibenzahl habe ich,
als ich sie zum ersten Mal gehdrt habe, auch stark gezweifelt. Doch hat es mich dann
stutzig gemacht, dass mir bereits vor vier Jahren ein Flugscheibenpilot der Schwarzen
Sonne von zweiundzwanzigtausend Flugscheiben erzéhlt hat. Diese Zahl hatte ich
auch veroffentlicht.

Und nun kommt Al Bielek aus den USA, der von einer vollig unabhangigen Person
auf einem anderen Kontinent eine fast gleiche Zahl erfahren hat. Er hétte ja
zwolftausend sagen kdnnen oder flinfhundert oder zweitausendvierhundert. Aber
nein, er sagte vierundzwanzigtausend. Das waren zweitausend mehr als ich drei Jahre
vor ihm von dem Piloten erfahren habe und womdglich haben sie in den letzten drei
Jahren nochmals zweitausend dieser Raumschiffe gebaut?

Ich weiss es nicht. Ich selbst habe nur wenige davon mit eigenen Augen gesehen und
muss mich beztglich der Stiickzahlen leider auf die Aussagen anderer Personen
beziehen. Es ist jedenfalls nicht zu leugnen, dass die Deutschen schon damals
technisch gesehen sehr weit waren. Denn einen weiteren Hinweis darauf, dass solch
eine Technik vorhanden war, bekam ich von dem Sohn eines SS-Mannes, der mir
versicherte, dass sich wahrend des Zweiten Weltkrieges in der Eifel ein unterirdisches
Werk befand, eine Art Transmitterstation, in das Panzer eingefahren sind, um nach
wenigen Sekunden auf dem Schlachtfeld in Polen zu erscheinen. Sie wurden
regelrecht teleportiert. Ein ehemaliger SS-Mann, der Zeuge gewesen sein will, ist ein
inzwischen Verstorbener mit Namen Werner Hofer, der berichtete, dass die
polnischen Soldaten vollig ausser sich an die Panzer liefen und diese mit den eigenen
Hénden berlhrten. Sie konnten wohl kaum glauben, dass das, was gerade vor ihren
Augen erschienen ist, tatsachlich real prasent war.

Doch es gibt noch andere, schon bedeutend wichtigere Fluchtorte der Deutschen -
zum Beispiel Neu-Schwabenland! Im Jahre 1938 wurde eine deutsche ,Antarktis-
Expedition” mit dem Flugzeugtréger ,Schwabenland’ durchgefthrt. Dabei wurden
sechshunderttausend Quadratkilometer zu deutschem Land erklart -



,Neuschwabenland’ - ein eisfreies Gebiet mit Bergen und Seen. Ganze Flotten von U-
Booten der Typen XXI und XXIII waren spéter auf dem Weg nach
Neuschwabenland. Es sind angeblich bis heute noch Uber einhundert deutsche U-
Boote vermisst, die unter anderem auch mit dem Walther-Schnorchel ausgestattet
waren, der ihnen erlaubte, mehrere Monate unter Wasser zu bleiben. Es ist also
anzunehmen, dass ein Teil der Deutschen mit den vorhandenen Flugscheiben vor
Kriegsende nach Neuschwabenland gefliichtet ist. Diese Annahme mag manchen
wohl etwas gewagt erscheinen, es gibt jedoch starke Hinweise darauf, dass es so
gewesen sein konnte.

Eine andere Moglichkeit ist der Flug zu anderen Planeten und Sternen, so zum
Beispiel zum Mars und Aldebaran. Dariber gibt es auch Veroffentlichungen. Doch
ich wirde vorschlagen, wir gehen schrittweise vor.*

,»,Das finde ich auch®, gibt mir John zu wissen ,,dann verlieren wir den Faden nicht.
Zunachst eine Bemerkung zu Neuschwabenland. Diese Annahme ist Gberhaupt nicht
gewagt. Wenn etwas gewagt ist, dass ist es das, was ich Ihnen nun alles erzéhlen
werde. Denn dies durfte auch fir Sie Neuland sein. Die Deutschen waren ndmlich
nicht die einzigen, die sich mit der Konstruktion fliegender Untertassen beschaftigt
hatten. Auch in den USA gab es einen genialen Erfinder, der eine funktionierende
»fliegende Untertasse* entwickelt hatte.*

»Entschuldigung, dass ich Sie jetzt unterbreche, aber hat Ihnen mein Partner gesagt,
dass ich nur zwei Stunden Zeit fiir Sie habe, da ich heute noch nach Norddeutschland
fahre?*

»ja“, meint John, ,,das hat er mir gleich am Telefon mitgeteilt. Die Zeit wird
sicherlich nicht ausreichen. Ehrlich gesagt, bin ich extra wegen Ihnen aus den USA
hertibergeflogen und habe mir nur fiir Sie Zeit genommen. Das mag jetzt ein wenig
unrealistisch klingen, aber so ist es. Das heisst, ich habe noch zwei Tage Zeit, dann
muss ich wieder fliegen.”

Ich Gberlege nun, was ich mit diesem Mann anfangen soll. Sollte ich ihn wohl fragen,
ob er mitkommen mag? Aber ich habe ein dusserst delikates Unternehmen in
Norddeutschland vor mir, und ich kenne ihn gar nicht. Es scheint mir am ratsamsten
zu sein, ihm noch ein Weilchen zuzuhdren, um mich dann zu entscheiden, ob ich ihn
frage oder nicht.

,»,Gut”, unterbreche ich die kurze Stille, ,,am besten erzahlen Sie einfach einmal weiter
und ich uberlege mir inzwischen, ob mir eine Alternative einféllt. Doch bitte ich noch
um einen Moment, dann hole ich noch ein Tasschen Tee fiir uns beide.”

Ich nutze die Gelegenheit, und ziehe kurz den Peter auf die Seite. ,,Was meinst Du,
mein Freund, kann ich dem wohl trauen? Ich iberlege gerade, ob ich ihn mitnehmen
soll, da er doch einige interessante Informationen parat hat. Kannst Du etwas in seiner
Aura sehen oder sonst etwas erspliren?*

Peter, der ein paar hellseherische Fahigkeiten und auch eine gute Menschenkenntnis
hat, nickt und schliesst, nachdem er ein paar Augenblicke unseren Gast betrachtet hat,
fir einen Moment seine Augen. Nach wenigen Sekunden sieht er mich an und meint
nach einem erstaunten ,,Aha*, dass unser Gast eine ausserst merkwurdig aufgebaute
Aura hat. ,,Sein Energiefeld ist vollig anders aufgebaut, als bei den meisten
Menschen. Ehrlich gesagt, habe ich ausser Dir noch niemanden gesehen, der diese
Merkwurdigkeiten aufweist. Es sind seltsame Zeichen zu sehen, wie Hieroglyphen,
die in seinem Energiefeld zu hdngen scheinen und ein Teil der Seele fehlt komplett.
Also ich kann mit Sicherheit sagen, dass er nicht von hier ist, also noch nie zuvor auf



der Erde inkarniert war. Da ein Teil seiner Seele zu fehlen scheint, deutet dies darauf
hin, dass er in irgendwelche Manipulation verwickelt war. Womdglich mit Maschinen
- Zeitreisen oder mit UFOs?* sagt Peter zu mir und erkl&rt mir dann mit einem
schelmischen Blick, dass er eigentlich genauso verrickt sein misste, wie ich.

»Aber Ernst beiseite*, schliesst er gleich daran an, ,,Ich habe eigentlich ein gutes
Gefihl. Ich denke, er ist integer. Er weiss jedenfalls, wovon er spricht. Er hat selbst
damit zu tun.*

Ich nicke, da er mich in meinem eigenen Gefiihl bestétigt hat und nachdem ich mich
bei Peter bedankt habe, setze ich mich wieder zu John zurtick.

KAPITEL 3
Die Entwicklung amerikanischer Rundflugzeuge wahrend des Zweiten
Weltkrieges

Dann fahrt er mit seinen Ausfuhrungen fort: ,,Jonathan E. Caldwell, der Amerikaner,
der hdchstwahrscheinlich das erste Rundflugzeug in den USA erfunden hat, wurde
1899 in St. Louis, Missouri, geboren. Bevor er sich mit der Frage beschaftigte, wie
der Mensch seinen Mangel an Fliigeln ausgleichen konnte, brach der Erste Weltkrieg
aus. Fur Caldwell stellte dieser Krieg eine Chance dar, Flugzeuge zu fliegen, und im
Jahre 1917 meldete er sich freiwillig zur Luftwaffe. Seine Ausbildung erhielt er auf
dem Flugplatz Kelly in Texas, wo er als VVorbereitung flr seinen Einsatz in
Frankreich in Festfluglern flog. 1918 verliess er den aktiven Dienst als Leutnant.
1921 trat er wieder in die Luftwaffe ein und wurde wiederum auf dem Flugplatz Kelly
stationiert, zusammen mit einer Gruppe von Weltkriegsveteranen, die zuriickgekehrt
waren, um ihre Flugkiinste aufzufrischen.

Eines Tages im Sommer 1921 nahmen Caldwell und einige seiner Kameraden
Untertassen und Zinnteller mit nach draussen und fingen an, sie zum Spass durch die
Luft zu werfen und wieder aufzufangen. Dadurch muss er wohl auf die Idee
gekommen sein, eine vollkommen neue Art von Flugzeug zu konstruieren. Zuerst war
er sich dieser Absicht wohl selbst noch nicht bewusst. Neben den Untertassen
versuchte es Caldwell auch mit Papiertellern. Gleichguiltig, ob das Objekt, das er
warf, eine Untertasse, ein Papier- oder Zinnteller oder sogar ein Hut mit breiter
Krempe war, Caldwell machte dabei immer die gleiche Beobachtung: Wenn man
runde Objekte in die Luft warf, dann flogen sie gleichméssiger, hther und schneller
als Objekte jeder anderen Form.

Als er in Frankreich war, hatte Caldwell mit den Festfliiglern einige unangenehme
Erfahrungen gemacht. Er wusste, dass, wenn man den Propeller auf sehr hohe Touren
brachte, das Flugzeug auf dem durch den Propeller erzeugten Luftstrom fliegen
konnte. Wenn aber der Motor ausfiel und der Propeller sich nicht mehr drehte, dann
kam das Flugzeug vollkommen aus dem Gleichgewicht und geriet ausser Kontrolle.
Caldwell war auf diese Weise selber schon mit seiner Maschine abgestirzt. Er selbst
war mit dem Leben davongekommen, aber einige seiner Kameraden hatten nicht so
viel Gliick gehabt. Der junge Caldwell war sich dartber im Klaren, dass das Problem
bei dem Festflligler nicht in erster Linie der Ausfall des Motors und damit auch des
Propellers war. Grundsatzlich war der wichtigste Aspekt eines Flugzeugs die
Konstruktion, das Design und die Grundkonstruktion dieses Flugzeuges bedurfte
dringend eine Verénderung. Er glaubte, dass eine einzige VVorderkante die wichtigste
Voraussetzung fur eine perfekte Luftfahrt ware.



Ein weiteres Problem war das des Gleichgewichtes. Er hatte gesehen, wie
Lowenzahnsamen majestatisch durch die Luft flogen und wie Bléatter von
Ahornbdumen kreisférmig zur Erde gingen, so dass sie sanft auf dem Boden landeten.
Abgesehen von seinen friiheren Beobachtungen, wie die Natur sich die
Luftstromungen fir die Verbreitung von Samen zunutze machte, hatte Caldwell
niemals ein Erlebnis vergessen, das er auf den Schlachtfeldern von Flandern hatte, wo
die Verwundeten neben ihren abgestirzten Maschinen lagen. Er sah standig einen
Acrtilleriewagen vor sich, der auf die Seite gestiirzt war. Eines der Réder drehte sich
standig im Wind. Diese Erinnerung verschmolz mit jenen von den Tellern, die er und
seine Kameraden in die Luft geworfen hatten.

Im Sommer 1921 entschloss sich Caldwell, selbst ein dreissig Zentimeter grosses
Rundmaodell eines neuen aerodynamischen Modells zu bauen. Er verwendete dabei
einen leichten Holzrahmen aus Balsa und deckte ihn mit einem mit Schellack
uberzogenem Gewebe ab. Die durchgehend kreisférmige Kante war unten mit einer
Lippe versehen, so dass das Modell auf seinem eigenen Luftkissen fliegen konnte.
Eine Vereinfachung dieses ersten Modells einer neuen Art von aerodynamischer
Konstruktion wurde schliesslich zu einem erfolgreichen Spielzeug - dem Frisbee.
Wahrend Caldwell beobachtete, wie das frisbeeartige Objekt durch die Luft segelte,
von elastischen Béndern angetrieben und auf seinem eigenen Luftkissen reitend, kam
ihm immer wieder derselbe Gedanke. Eines Tages wiirde er versuchen, ein Modell zu
bauen, das gross genug war, um in seinem Zentrum einen Menschen unterzubringen.
Und falls er darin einen Motor einbauen kénnte, um dem Kissen unter dem Flugzeug
eine konstante Dichte zu geben, und wenn dieses Luftkissen manuell gesteuert
werden koénnte, dann waére er in der Lage, samtliche Nachteile eines Festfllglers zu
uberwinden.

Caldwell hielt seine Vision lebendig. Er behielt seinen Prototyp aus Balsa und alle
Zeichnungen und Konstruktionsideen, die er auf Papierfetzen oder Briefumschlégen
aufgekritzelt hatte. Die Idee, ein rundes Flugzeug zu bauen, ging nie mehr aus seinem
Kopf. Eines Tages wirde er eines erfinden, das schwebte und viel besser fliegen und
wenden konne, als die besten Flugzeuge der zwanziger Jahre.

Als die Reservisten 1921 ihre Sachen packten und den Flugplatz Kelly verliessen, um
in ihre birgerlichen Berufe zuriickzukehren, nahm der junge Caldwell alle seine
Aufzeichnungen und sein Modell mit. Zu jener Zeit zog er nach Denver in Colorado.
Er begann, mit Hilfe von zwei Freunden, die Schweisser, beziehungsweise
Mechaniker waren, das erste motorbetriebene Modell eines neuen Rundflugzeugs zu
bauen. In der Halle des ,Rio Grande Southern Locomotive Works’ in Denver bauten
sie 1922 ein dreissig Zentimeter grosses Modell, das von einem Spielzeugmotor mit
einer Trockenbatterie angetrieben wurde, wie man sie damals flr Telefonapparate
benutzte. Die Drahte, die die Batterie an das Modell anschlossen, sowie das einen
Meter lange Seilzuggeschirr sorgten fiir den Hub zum Zweck der Untersuchung der
Betriebseigenschaften des Modells. Der Batteriekontakt wurde hergestellt, und das
Rundflugzeugmodell drehte sich und hob sich in die Luft. Das Trio sah zu, wie sich
das Seil spannte. Wahrend der erstaunte Caldwell nach oben schaute, sahen er und
seine Helfer, wie die Batterie und die funfundzwanzig Kilogramm schwere Scheibe
sich langsam in die Luft erhoben und zur Decke der Halle flogen. Der elektrische
Strom wurde abgeschaltet, und die schwere Scheibe und das Flugzeug fielen mit
einem lauten Krachen zu Boden. Caldwell verpflichtete seine Helfer zu strengem
Stillschweigen und nahm das dreissig Zentimeter grosse Modell mit sich nach Hause.
Heute befindet es sich im Patentamt von Washington.

Caldwell begann nun, ermutigt durch diesen Erfolg, sofort mit dem Bau eines vier
Meter grossen Modells, das den eigentlichen VVorganger des Rundflugzeugs der



spateren Jahre darstellen sollte. Er und seine Freunde waren 1923 mit dem Projekt
fertig. Sie testeten ihre Maschine im Hof ausserhalb der Halle in Denver. Zuerst belud
man das Modell mit Eisenbahnschienen mit einem Gewicht von zweihundertfiinfzig
Kilogramm, dann mit einer Tonne und schliesslich mit eintausendfunfhundert
Kilogramm. Diese Schienen wurden vom Flugzeug mit Leichtigkeit gehoben. Dann
wurde die Drehzahl der Rotorenblatter reduziert und die Schienen aus einer Hohe von
vier Metern zu Boden herabgelassen. Als nachstes befestigte man das Modell an eine
Lokomotive der Rio Grande-Eisenbahngesellschaft. Das Rundflugzeug hob ab, und
alle konnten sehen, wie das vordere Ende der Lokomotive langsam zehn Zentimeter
aus den Schienen gehoben wurde. Der Mechaniker schrie: ,,Oh Gott, welche Kraft
lassen wir da los!* Aber der untere Rahmen des Flugzeugs riss ab und die
Lokomotive fiel wieder auf die Gleise zurtick.

Doch leider war Caldwell nicht in der Lage, in Colorado genug kapital fur seine neue
aerodynamische Erfindung aufzutreiben. Mehrere Jahre spéter ging er deshalb in den
Osten, zuerst nach New York, dann nach New Jersey und schliesslich nach Maryland,
wo er ein Jahrzehnt spater mit seinem Unternehmen neu anfing.

Wahrend der zwanziger Jahre kam es in den USA zu einem erneuten wirtschaftlichen
Aufschwung. Wahrend Henry Ford sein ,Model T* am Fliessband bauen liess, das
schliesslich das gesamte Land miteinander verbinden und den amerikanischen
Lebensstil verandern sollte, traumte Jonathan E. Caldwell von zukinftigen
Autobahnen am Himmel. In den folgenden Jahren flog er einmotorige Postflugzeuge
und spéter in klobigen Lufttransportern Bananen fur die ,United Fruit Company’. Im
selben Jahrzehnt kamen die ersten zwei- und dreimotorigen Maschinen auf den
Markt, und der Pionier Caldwell flog auch mit diesen Maschinen Geologen in die
Wildnis von Venezuela oder Zentralamerika, die dort nach neuen Erdolfeldern
suchten. Wenn er sich nicht auf einem dieser geplanten Fluge befand, mietete er sich
eine kleine Maschine, um damit tber die Landschaft zu fliegen. Er arbeitete einige
Zeit auch als Testpilot fiir einen grossen Flugzeughersteller und arbeitete zusammen
mit Lindbergh an dessen Flugzeug ,Spirit of St. Louis’ mit. Lindbergh revanchierte
sich spéter, indem er einen der friihen Prototypen von Caldwells Rundflugzeugen
testete.

In jenen Jahren arbeitete Caldwell auch mit Robert Edward Lee Cone aus St.
Petersburg in Florida zusammen, dem Leiter des Armee-Luftwaffenkorps. Cone war
der Adjudant von Billy Mitchell und wurde zu einer der wichtigsten Kontaktpersonen
von Caldwell, weil er spater Billy Mitchell auf den tollkiihnen Flieger Caldwell
aufmerksam machte. Mitchell schrieb dem jungen Caldwell einen Brief, in dem er ihn
dringend bat, seine Arbeit fortzusetzen und streng darauf zu achten, dass sie nicht in
die Hande einer auslandischen Macht fiel.

Nachdem er sich zwdlf Jahre lang sein Geld als Pilot verdient hatte, entschied er sich,
voll in sein Rundflugzeugprojekt einzusteigen. Im Jahre 1933 hatte er ein neues
Modell von vier Metern gebaut. Er glaubte nun, alle Konstruktionsfehler beseitigt zu
haben, und kehrte in jenem Sommer zum letzten Mal als Reservist zum Flugplatz
Kelly zurtick. Er brachte dabei ein Miniaturmodell von dreissig Zentimeter Grosse
mit, um es seinen Freunden zu zeigen. Die Piloten beobachteten dann, wie das
Rundflugmodell von Caldwell eine Reihe erstaunlicher Mandver durchfiihrte. Auch
hohe Offiziere vom Armee-Luftwaffenkorps horten schon bald davon.

Im Jahre 1935 griindete er dann die Firma ,The Rotoplanes Inc.” In Glen Burnie,
Maryland. Seine Frau Olivia arbeitete als Sekretérin und Schatzmeister, und sein
Schwager Carl Davies als Vizeprasident.

1936 baute er ein weiteres Rundflugzeug, das unwahrscheinlich leicht und zusétzlich
mit einem Motor mit neun Zylindern und finfundvierzig PS ausgerustet war, sowie



mit steuerbaren Rotorbl&ttern von einem Meter L&nge und dreissig Zentimeter Breite.
Diese waren in der Mitte des Flugzeugs angebracht, so dass es vertikal starten und
landen und sogar auf der Stelle schweben konnte. Die Rotorblatter waren an den
Kardinalpunkten einer etwa finf Meter langen Holzscheibe angebracht, die frei
rotieren konnte und das Drehmoment durch die motorbetriebenen Propeller erhielt.

Das mit einem Segeltuch bedeckte Flugzeug aus Rohrstahl, das ,Gray Goose’ - Graue
Gans - getauft wurde, war in einem Tabaklagerhaus gebaut und dann auf der Farm
eines Freundes von Caldwell namens Lewis Pumpwrey in Maryland getestet worden.
Die Maschine flog ziemlich gut. Womdglich war sie der eigentliche VVorldaufer des
heutigen Hubschraubers.

Caldwell, der mit seinen anfanglichen Leistungen nicht zufrieden war, stellt einige
Monate spéter eine vollig andere Konstruktion fertig, die er ,Rotoplane’ nannte. Sie
war einem friheren Modell sehr &hnlich, dessen spektakuldre Hubeigenschaften
bereits 1923 in Denver, Colorado erfolgreich getestet worden war. Trotz ihrer
Hubkraft war diese Maschine weniger mandvrierfahig. Ihre Energiequelle bestand aus
sechs grossen Rotorblattern, die von einem einzigen Flansch von vier Meter
Durchmesser ummantelt wurden. In der Mitte dariiber sass der Pilot. Eine Zeitung
bezeichnete diese Vorrichtung seinerzeit als ,,fliegenden Witz*.

Aber Caldwell liess sich durch die hamischen Bemerkungen seiner Zeitgenossen nicht
von seinem grossen Plan, ein grosses Rundflugzeug zu bauen, abbringen. Er begann
mit der Arbeit am endgultigen Prototyp, der sich dann als erfolgreich herausstellen
sollte. Das jungste Modell hatte einen Durchmesser von etwa neun Metern und
verschwand, bevor die Presse und die Offentlichkeit es genauer in Augenschein
nehmen konnte. Spater wurde es jedoch 6ffentlich fir Rundflige und
Demonstrationen von interessierten Beobachtern und Investoren benutzt.

Die Maschine erinnerte an eine riesige Badewanne, aus der oben und unten sechs
Rotorblatter herausragten. In der Mitte befand sich das runde Gehause oder Cockpit
mit zwei Sitzen sowie Schaltern und Hebeln und nattirlich dem Motor. Der Motor war
ein achtzylindriger Ford V8 Benzinmotor, dessen Block in zwei Halften geteilt war.
Der Motor war sehr schwer und umsténdlich beim Betrieb. Er wurde spéater durch
einen neu gegossenen, leichten Aluminiumblock mit vier Zylindern ersetzt,
zusammen mit einem Aluminiumgetriebe, das spater durch Bronze ersetzt wurde.

Der Pilot sass oben in der mittleren Nabe, sein Kopf und seine Schultern ragten aus
dem Cockpit heraus. Die Hande und Fusse konnten die Hebel und Pedale problemlos
bedienen. Die sechs Hubblatter im Rumpf waren leicht und in einem kleinen Winkel
angebracht. Sie drehten sich im Uhrzeigersinn. Ihre Geschwindigkeit konnte mit
einem der Getriebe gesteuert werden. Die sechs mandvrierbaren Rotorblatter oben
waren fur die Seitenrichtung. Sie ragten aus dem Gehé&use und drehten sich gegen den
Uhrzeigersinn. Im Grunde genommen war die Konstruktion des Flugzeugs sowie ihre
mechanischen Bewegungen und Steuerungen von dusserster Einfachheit. Die beiden
Rotorensatze, die zwei Meter auseinander lagen, drehten sich in entgegengesetzter
Richtung um das Schiff. Sie wurden wéhrend des Aufstiegs von Motoren angetrieben,
konnten sich jedoch mein aerodynamischen Sinkflug frei drehen, falls der Motor
ausfiel. Damit war es moglich, dass das Flugzeug mit einer Fallgeschwindigkeit
niederging, die geringer war als die eines Fallschirmspringers. Die Richtungskontrolle
wéhrend des Fliegens erfolgte durch Veranderung des Winkels des oberen
Rotorensatzes, das heisst der Vorwarts- und Rickwartsflug erfolgte durch einen
Kippmechanismus, der an die obere Rotorenreihe angebracht war.

Das bedingte ein Rutschen in Richtung auf die untere Seite, wobei die
fortschreitenden Blatter abwérts fielen und die zurtickweichenden Blatter an Héhe



gewannen. Nach der Beschreibung von Caldwell war es dasselbe Prinzip, nach dem
die VVogel fliegen, hier natirlich mit gefiederten Flugeln und Schwanz. Die Unterseite
des Flugzeugs konnte wasserdicht gemacht werden, so dass es auch auf Wasser
landen konnte.

Um Kapital fir sein Unternehmen zu beschaffen, versuchte Caldwell wiederholt und
erfolglos, Aktien seiner Flugfirma mit dem Namen ,The Rotoplanes Inc.” an den
Mann zu bringen. Er bot sogar funf Dollar fiir einen Probeflug in der Maschine. Auf
dem Aktienzertifikat stand: ,,Diese Aktie steht fur eine Erfindung, die fir die
Entwicklung eines Flugzeugs verwendet werden soll, das nach dem Prinzip des
Vogelflugs funktioniert.”

Jede einzelne Aktie war zehn bis einhundert Dollar wert, abhéngig vom Erfolg
Caldwells bei der Entwicklung des Flugzeugs.

Schliesslich erschien ein neugieriger Oberst vom Armee-Luftwaffenkorps namens
Peter B. Watkins in ziviler Kleidung und gab sich als potentieller Ké&ufer aus. Der
erfreute Erfinder nahm ihn auf einen Testflug mit. Der Oberst durfte die Steuerung
ubernehmen und war erstaunt tber die hochmoderne Mandvrierfahigkeit im
Vergleich zu den Ein- und Zweideckern der dreissiger Jahre. Der Oberst flog die
Maschine die siebzig Kilometer nach Washington D.C. Als er dann Uber das
,Washington Monument’ und das ,Weisse Haus’ flog, erreichte er eine
Geschwindigkeit von einhundertsechzig Stundenkilometern. Der Oberst war total
begeistert, als er den Vorwértsgang der Maschine abstellte und diese flr einige
Minuten Gber dem achtzig Meter hohen ,Washington Monument’ schweben liess.
Nach seiner Rickkehr in die Stadt durfte er mit Prasident Roosevelt ein Gesprach
fihren. Er teilte dem Prasidenten mit, dass das geheimnisvolle Flugzeug von Caldwell
so fortschrittlich sei, dass die Vereinigten Staaten unverziglich die Patente und die
Produkte Gibernehmen sollten, um zu vermeiden, dass sie in den Besitz anderer L&nder
kédmen. Roosevelt stimmte dem Oberst zu und bat ihn, sich intensiv mit dem Projekt
zu beschaftigen und ihm in dreissig Tagen Bericht zu erstatten, damit die
Zustimmung des Kongresses bekame.

Innerhalb von dreissig Tagen handelte Roosevelt auch ohne Zustimmung des
Kongresses. Caldwell erhielt einen Brief vom Justizminister des Staates Maryland, in
dem er aufgefordert wurde, den Verkauf von Aktien seiner neuen Gesellschaft
unverziglich einzustellen. Die friiheren Antrdge zum Verkauf von Aktien in New
York im Jahre 1934 und New Jersey im Jahre 1932 wurden von den jeweiligen
Justizministern ebenfalls geblockt. Caldwell wurde aus seinem eigenen Geschéft
regelrecht herausgeworfen, noch bevor es so richtig in Gang kam.

Dann, am 27. Oktober 1936 erhielt Caldwell einen Brief vom damaligen
Kriegsminister. Er lautete: ,,Aufgrund unseres kiirzlich gefiihrten Gesprachs... sind
wir der Meinung, dass lhre Erfindung zu wichtig ist, um sie in feindliche Hande fallen
zu lassen. Die amerikanische Regierung macht Ihnen deshalb ein Angebot von
finfzigtausend Dollar flr die Patentrechte an der ,Grauen Gans’ und dem
,Rotorflugzeug’. Sie ist ebenfalls bereit, Ihnen zukiinftige weitere Tantiemen
zukommen zu lassen... Das Armee-Luftwaffenkorps ist ebenfalls Bereit, Sie als
Offizier in den aktiven Dienst zu Gibernehmen und Sie in einen héheren Rang zu
beférdern, als den, den Sie im Augenblick innehaben.”

Am ndchsten Tag bestieg Caldwell einen Zug nach Washington. Er stieg in einem
Hotel in Arlington, Virginia, ab und sprach mit dem Stabchef der Armee, mehreren
aeronautischen Experten, wichtigen Kongressabgeordneten und Mitgliedern des
Kabinetts Uber seine weitere Zukunft. Diese Gruppe traf sich noch einmal im Weissen



Haus, wo Caldwell von Président Roosevelt empfangen wurde. Er wurde in den Rang
eines Oberstleutnant befdrdert, mit einem Jahresgehalt von zehntausend Dollar.

»Im Interesse der Sache* musste Jonathan E. Caldwell an jenem Tag seine schwerste
Entscheidung treffen. Er musste flr immer seinen Familiennamen Caldwell aufgeben
und aus der Gesellschaft verschwinden, bis zu dem Tag, da er sterben wirde.

Im August 1949, lange nach dem Verschwinden von Caldwell, wagten sich einige
Kinder durch ein zerbrochenes Fenster in eine Tabakscheune in Maryland, in der es
angeblich spuken sollte. Sie liegt heute innerhalb des Stadtbereiches von Baltimore.
Diese erzéhlten spater ihren Enkeln, dass sie eine fliegende Untertasse gesehen
hatten. In den alten Akten des FBI und in einem Zeitungsartikel der ,Baltimore Sun’
und der ,Washington Post” vom 21. August 1949, die ich in den Archiven der ,United
Press’ und der ,Associated Press’ gefunden habe, stand eine kurze Notiz ber das,
was dort gefunden wurde. Der Sheriff von Anne Arundel Country, der Vater einer der
Jungen, wurde gebeten, die Jungen zu der Scheune zu begleiten.

Er bestatigte ihre Geschichte. Sie hatten Caldwells urspriingliche ,Graue Gans’ und
das erste Rotorenflugzeug gefunden. Nachdem er die Luftwaffe informiert hatte,
wurde der Platz gesperrt. Einen neue Generation von Experten der Luftwaffe, die von
Caldwells Erfindungen keine Ahnung hatte, brachte das seltsame Gerat mit einem
Lastwagen zum Luftwaffenstitzpunkt ,Wright Patterson’ in Dayton, Ohio. Die
Offiziere der Luftwaffe im Pentagon wurden blass, als sie endlich die Akten fanden,
durch die das Geheimnis aufgeklart wurde. Denn seit dem Tag, an dem Caldwell
spurlos verschwunden war, lagen seine Erfindungen in der alten Tabakscheune
herum. Alle hatten sie vergessen.

Am 8. November 1978 fand ich in einem Archiv in Kensington, Maryland, ein altes
Buch, das sich mit Caldwell befasste. Ich durfte es zwei Stunden lang einsehen. Auf
dem Ledereinband stand in goldenen Lettern der Name Jonathan E. Caldwell. Im
Buch selbst waren einige der wertvollsten Informationen, die der Welt jemals
uberliefert wurden. Der Inhalt war vielleicht ebenso wichtig wie die Verfassung der
Vereinigten Staaten oder die Lebensgeschichte von Abraham Lincoln, und auch fir
den Rest der Welt stellten die Notizen in diesem Buch einen wertvollen Schatz dar,
der auch ihm eines Tages zugute kommen wirde. Als man mir die Genehmigung zum
Lesen dieses Buches gab, wurden auch die VVorschriften dargelegt, die dabei
einzuhalten waren. Die ganze Zeit wirden Wachleute daneben stehen. Es durften
keine Notizen oder Aufnahmen gemacht werden.

Als ich auf den Einband schaute und dann das Buch 6ffnete, war ich mit Ehrfurcht
erflllt. Denn was ich da sah, war ein Blick in die Zukunft. Der volle Inhalt dieses
Buches wir der Offentlichkeit erst nach dem Jahr 2000 bekannt gegeben.

Caldwells Rotorenflugzeug stellte den ersten Versuch dar, die uns haushoch
uberlegene Technik der Ausserirdischen nachzubauen. Und schon damals erkannten
die Militérs, dass eine Nation, die den Luftraum beherrschte, anderen Landern in
Zeiten des Krieges und des Friedens ihren Willen aufzwingen konnte. Caldwells
Rotorenflugzeug war typisch fur andere &hnliche Erfindungen, auf die die Armee und
die Luftwaffe aufmerksam wurde, wahrend sie ihm half, eine verbesserte Version des
Rundflugzeugs zu bauen.

Die Politik der Regierung bestand darin, das Wissen tber diese Art von
fortgeschrittener aerodynamischer Konstruktion geheim zu halten. Im Jahre 1936
wurden unter dem unauffalligen Namen ,A-2 Army Corps Intelligence’ die ersten
Versuche gestartet, das Rundflugzeug von Caldwell zu verbessern. Das Militar hatte



den Wunsch, mit der Genehmigung des Prasidenten einen geheimen militarischen
Komplex zu errichten, mit dem das Rundflugzeug in Massen hergestellt werden
sollte. Aber wofiir man zuallererst sorgen sollte, war, einen Ort zu finden, den die
zahlreichen deutschen Agenten in Amerika nicht finden konnten.

Als der Zweite Weltkrieg ausbrach, wurde der grosste Teil der geistigen Energien
dazu verwendet, die bestehenden Konzepte des Rundflugzeugs zu verbessern. Und
obwohl die amerikanischen Wissenschaftler fortfuhren, nach neuen Maglichkeiten in
bezug auf Konstruktion und Antrieb zu suchen, konzentrierte man sich in erster Linie
auf den konventionellen Kriegsapparat, mit dem die Alliierten der USA den Feind
sicherer bek&mpfen konnten.

Am 7. Dezember 1941, als die USA in den Zweiten Weltkrieg eintrat, wurden einige
UFOs tber dem Weissen Haus und dem Capitol gesichtet. Die Flakgeschitze, die im
Zentrum von Washington stationiert waren, sandten einige Salven nach oben, die die
Besucher buchstablich tberraschten. Als ein UFO ein Ausweichmandéver durchfiihrte,
bemerkte einer der Leute am Radar, dass eines der Schiffe getroffen worden war. Es
verliess die Formation und verschwand in einem grossen Mutterschiff, das sich in
einer Hohe von zirka elftausend Meilen befand. Dies war der erste einer Reihe von
Vorfallen wahrend des Krieges, da unidentifizierte fliegende Objekte Giber mehreren
Gebéauden der Hauptstadt gesehen wurden. Zu jener Zeit wurden auch einige
zigarrenformige UFOs Uber verschiedenen amerikanischen Stadten gesichtet. Diese
Flugobjekte bendtigten eine Unmenge elektrischer Energie. Man hat beobachtet, dass
sie haufig uber Kraftwerken schwebten und dort Strom abzapften. Einmal im Jahre
1944 war die Menge von Strom, die sie abzapften so hoch, dass das gesamte
elektrische System der Stadt ausfiel.

Im Jahre 1945, als die japanische Kapitulation unterzeichnet wurde, wusste das
amerikanische Volk immer noch nichts genaues Uber die Identitat der UFOs oder den
Grund fir ihre Anwesenheit. Zu Beginn seiner Dienstzeit als Oberster Alliierter
Kommandant fur den Fernen Osten forderte General Douglas McArthur die obersten
japanischen Offiziere auf, in sein Buro im Mechie-Gebadude in Texas zu kommen. Er
starrte den Offizieren direkt in die Augen und fragte sie, wo sich ihre runden
Spionageflugzeuge befénden, die den grossten Teil des Krieges tiber Washington
geschwebt hatten. Die Japaner sahen sich gegenseitig an und l&chelten. Sie wussten
nicht, wovon er redete.

Aber im Augenblick befand sich Amerika in der starkeren Position. Bei der Jalta-
Konferenz hatte Stalin Roosevelt und Churchill gefragt, warum die Alliierten das
Geheimnis des Rundflugzeugs Russland vorenthielten.

Roosevelt und Churchill bestritten, dass die UFOs in alliierten Ristungsbetrieben
hergestellt worden seine. Stalin war witend und verliess beinahe die Konferenz.
Waéhrend er die beiden alliierten Fuhrer mit kalten Augen ansah, zischte er Uber den
Tisch: ,,Ihr englischsprechenden Volker steckt alle unter einer Decke. Aber ich habe
Spione in Ihren L&ndern, und ich werde schon herausfinden, wo sich Ihre geheimen
Raumschiffe befinden, die tiber Moskau schweben.*

Bei diesen kann und wird es sich wahrscheinlich um deutsche Flugscheiben gehandelt
haben. Doch hatte er bestimmt auch von dem amerikanischen Projekt Wind
bekommen.

Es stellt sich die Frage, ob Stalin wirklich Gber die UFOs informiert gewesen ist? Ich
denke ja. Der Geheimdienst der Vereinigten Staaten war - wahrscheinlich ohne das
Wissen von Roosevelt, der sich um Stalins Freundschaft bemiihte - in den Kreml
eingedrungen und hatte dort einige erstaunliche Dinge herausgefunden. Das



erfreulichste fiir den Geheimdienst war der folgende Zwischenfall: Eines Tages im
Jahre 1943 erhielt Stalin den Besuch eines Ausserirdischen. Der Fremde erschien vor
Stalins Schreibtisch und stellte sich als Gesandter der Venus vor. Stalin schaute ihn
verwirrt an und brallte: ,,Ich habe keinen Sinn fiir amerikanischen Humor.“ Er sprang
von seinem Stuhl und drohte dem ,,Yankee*, dass er die Wachen rufen wurde. Ohne
weitere Diskussion sagte der Fremde, dass Stalin ruhig die Wachen rufen solle. Diese
traten dann auch prompt ein. Die russischen Wachen griffen sich den Fremden, und
einige Sekunden spater war dieser verschwunden. Die beiden Leute hielten sich nur
noch gegenseitig fest. Das Wesen hatte sich einfach in Luft aufgeldst. Auch Adolf
Hitler war angeblich mehrmals persénlich von Ausserirdischen besucht worden, aber
die Unhoflichkeit, die Stalin dem Ausserirdischen erwiesen hatte, markierte den
Beginn einer Antipathie zwischen den ausserirdischen Besuchern und den
nachfolgenden russischen Fuhrern.

Es ist offensichtlich, dass einige L&nder nach dem Ende des Krieges ihre wichtigste
Aufgabe darin sahen, herauszubekommen, wo diese Ausserirdischen herkamen. Aber
obwohl sich das UFO-Phanomen in der Offentlichkeit nur langsam herumsprach,
wurde das militarische Interesse an ihnen wahrend des Weltkrieges doch immer
grosser. Uber Deutschland und den von ihm besetzten Landern berichteten die Piloten
uber seltsame Lichter und leuchtende Kugeln, die Giber ihren Formationen schwebten.
Von den alliierten Piloten wurden sie als Objekte unbekannten Ursprungs angesehen
und es wurde der Slang-Ausdruck ,Foo-Fighters’ gepragt. In den Quartieren der
Alliierten in England fliisterte man von himmlischen Lichtern, die gekommen waren,
um zu trésten und Mut zu machen. Geheimdienstagenten aller am Weltkrieg
beteiligten Nationen begannen ernsthaft damit, sich mit dem Geheimnis der ,Foo-
Fighters’ auseinander zu setzen.

Wiéhrend des Zweiten Weltkrieges fragten sich viele Menschen auf beiden Seiten, zu
wem nun diese unidentifizierten Flugobjekte gehdrten, auch nachdem einige
Ausserirdische bei den Regierungschefs erschienen waren.

Es war zu simpel, einfach zu sagen, dass man die Ausserirdischen nicht zuordnen
konnte. Sie sahen zu menschlich aus, um nicht menschlich zu sein. Die Erklarung,
dass es auf anderen Planeten Wesen geben konnte, die mit uns praktisch identisch
waren, wurde als zu arrogant abgetan. Die Regierungen konnten einfach nicht
akzeptieren, dass diese Objekte ausserirdischen Ursprungs waren. Die Einstellung,
dass der Mensch einmalig sein, war durch die religiése Erziehung tief in uns
verwurzelt. Deshalb gingen die Geheimdienste damals von zwei Vermutungen aus:
Die UFOs waren vermutlich feindlich, und sie waren irdischen Ursprungs. Bei den
,Foo-Fighters’ hat es sich ja, wie Sie selber schon erwéhnt haben, offenbar tatsachlich
um deutsche Entwicklungen gehandelt. Auch andere deutsche Flugscheiben
uberwachten den Luftraum Uber Amerika und Europa. Trotzdem tummelten sich ganz
offenbar auch ausserirdische Untertassen uber den Schlachtfeldern.

Jedes Land entwickelte schnell seine eigenen Methoden, diese UFOs zu beobachten.
Aber die Agenten verfligten nur tber wenige Informationen. Die Amerikaner,
Kanadier und Englander arbeiteten zusammen, da sie der Ansicht waren, dass eine
konzentrierte Aktion schnellere Resultate bringen wirde. Der Befehl, den einige
Lander ihren Piloten in ihren klobigen Propellerflugzeugen gaben, war: ,, Treffen Sie
das UFO, wenn Sie kdnnen.*

Man hatte bereits verschiedene Arten von UFOs Kkatalogisiert, zum Beispiel die
fliegende Untertasse und die laternenformigen UFQOs, das Glockenférmige,
zigarrenformige und rohrférmige UFO, kleine Scheiben von dreissig Zentimetern und
sogar quadratische UFOs und natirlich die gigantischen Mutterschiffe, die heller als



die Venus waren. Diese standen einhundert Kilometer hoch am Himmel und hatten
eine Lange von etwa anderthalb Kilometern. Sie waren praktisch fliegende Stadte.

Es ist ein Wunder, dass der amerikanische Geheimdienst, das OSS - das ,Office of
Strategic Services’, der Vorlaufer der CIA - nicht an der gréssten Aufgabe, die ihm
seit seiner Griindung durch General Willliam Donovan im Jahre 1942 gestellt wurde,
scheiterte. Mit Hilfe der Wissenschaftler und der grdssten Universitaten wurden Pléne
entwickelt, wahrend die Regierung ihre Aktivitaten in bezug auf die UFOs fortsetzte,
ohne die Presse oder die Offentlichkeit dartiber zu informieren. Wissenschaftliche
Konferenzen im ganzen Land, die normalerweise von irgendeiner Regierungsbehérde
finanziert wurden, widmeten sich den folgenden Fragen:

Erstens: Sind es nur Visionen oder reale Wesen mit einem konkreten Korper?
Zweitens: Ist es moglich, dass die Schwingungen, die die Atomstruktur unseres
Kdrpers in einer permanenten Gestalt zusammenhalten, bei den Ausserirdischen
hoher ist, so dass diese in der Lage sind, zu erscheinen und sich wieder aufzulésen?
Drittens: Mussen die Besucher ebenso wie wir ein Luftgemisch atmen, um zu
uberleben?

Und dann fragte man sich: ,,Was ist, wenn die Schwerkraft iberwunden werden
kann?* Die Antwort, die die Wissenschaftler gaben, war: ,,Falls die Schwerkraft an
bestimmten Stellen, zum Beispiel in einem Raumschiff, tberwunden werden kann,
dann waére diese Masse schwerelos.*

Und schliesslich beschéaftigte man sich mit den Problemen der Reisen durch den
Raum. Man fragte sich, ob es mdglich ware, entlang des magnetischen Nord-Sud-
Rasters der Erde schneller als der Schall zu reisen. Die Antwort war: ,,Wir glauben,
dass eines Tages Maschinen in der Lage sein werden, genau das zu tun und sogar mit
unvorstellbarer Geschwindigkeit mit freimagnetischer Energie zwischen den Planeten
hin und her zu fliegen.”

Aufgrund dieser Konzepte ging die Luftwaffe davon aus, dass tatséchlich
Ausserirdische aus unserem eigenen Sonnensystem und maoglicherweise auch von
ausserhalb des Sonnensystems bei uns landen. Einige amerikanische Wissenschaftler
sagten, dass das uralte Konzept von den magnetischen Energiefeldern der Erde und
den magnetischen Kraften, die zwischen den Planeten wirken, neu Uberdacht werden
musste.

Am Ende des Zweiten Weltkrieges wurde dem Rundflugzeug von Caldwell die
allererste Prioritat eingerdumt, dessen Planung und Produktion an einem geheimen
Ort stattfand, am Ende einer einhundertfiinfzig Kilometer langen, bewachten
Bergstrasse. An diesem Ort wurde iber die Planung und die Spezifikationen des
Rundflugzeugs entschieden.*

John unterbricht einen Moment seine Ausfuihrungen, nimmt einen Schluck von
seinem Tee und sammelt sich einen Augenblick, bis er fortfahrt: ,,Das
Raketenwettrennen zum Mond in den sechziger Jahren war nur ein Aspekt der
amerikanischen Anstrengungen, mehr tiber den Weltraum zu erfahren. Aus Griinden
der nationalen Sicherheit wurde der wichtigste Teil des Plans, ndmlich die
Herstellung eines Rundflugzeugs, geheim gehalten, bis der geeignete Zeitraum der
Bekanntgabe kommen wiirde.

Heute, Uber dreissig Jahre spéter, glauben viele amerikanische Geheimdienstleute und
Militars, dass es nun an der Zeit ware, der Offentlichkeit die neue Technologie
vorzustellen, die die Welt verandern wird. Aber viele andere Leute in den Uber
dreissig geheimen Regierungsbehdrden, insbesondere der NASA und der ,National



Science Foundation’, sind der Meinung, dass dies verfriiht wére. Obwohl es den
unteren Rangen der verschiedenen Waffengattungen noch nicht mitgeteilt wurde, hat
die amerikanische Luftwaffe 1966 festgestellt, dass einige der UFOs, die regelmaéssig
am amerikanischen Himmel auftauchen, eindeutig interplanetaren Ursprungs sind.
Man kam zu dem Schluss, dass die UFO-Sichtungen endlich erklart werden sollten.
Im Jahre 1977 erklarte mir ein Viersterne-General, der seit dem Zweiten Weltkrieg an
verschiedenen streng geheimen Forschungs- und Entwicklungsprojekten
mitgearbeitet hatte, die Einstellung der Luftwaffe.

Kurz zusammengefasst ist diese wie folgt: ,,Bisher waren wir nicht bereit, etwas tiber
unsere eigenen Entwicklungsprojekte zu verraten, weil die Ausserirdischen, die wir
getroffen hatten, uns metaphysisch und technisch so weit voraus waren, dass sie uns
ohne weiteres zerstdren konnten, wenn sie dies gewollt hatten. Wir wéren
vollkommen hilflos gewesen.*” Der General erwéhnte keine Waffen - er erklarte
einfach das Dilemma der Erde, nicht in bezug auf Vergeltung, sondern beschrankte
seine Erklarungen auf den effektiven Schutz auf der Oberflache dieses Planeten.

Wahrend die Welt nach dem krieg in alten Manuskripten suchte, um das Ratsel der
UFOs zu l6sen, kannten Deutschland und Amerika bereits die Antwort und vergruben
sie jedes Jahr immer tiefer. Fir die USA war die wichtigste Frage einfach folgende:
Ware sie schnell genug in der Lage, eigene, entsprechend hochentwickelte Maschinen
zu bauen, mit denen sie sich gegen die ausserirdischen Eindringlinge und eventuell
auch gegen die Nationalsozialisten verteidigen konnte? Und wenn sie diese
ubermenschliche Aufgabe noch vor dem Ende des Zweiten Weltkrieges schaffen
konnte, konnte sie die Arbeit effektiv vor ihren damaligen Feinden, den Deutschen
und den Japanern und auch den Russen, die damals ihre Verblindeten waren, geheim
halten?*

Hier unterbreche ich wieder: ,,Phantastisch, was Sie da so detailliert Giber diesen
Caldwell zusammengetragen haben. Wie kamen Sie denn an die Unterlagen tber
diesen Erfinder, die ja wirklich mehr als ausfuhrlich sind?*

»,Na ja, so einfach war das nun wirklich nicht. Die Existenz einer aerodynamischen
Erfindung durch Caldwell, die wichtig genug war, um von der Regierung untersttzt
zu werden, wurde von der Armee und Luftwaffe natirlich geleugnet. Geschichten
daruber erschienen im Juli 1949 in verschiedenen amerikanischen Tageszeitungen,
unter anderem auch Bilder tber das Rotorflugzeug und die ,Graue Gans’, die sich in
einem sehr heruntergekommenen Zustand befand, da man sie bereits 1936 aufgegeben
hatte. Der Originalbericht erschien in der ,Baltimore Sun’. Die ersten Hinweise auf
diese Geschichte fand ich spater im ,Nationalarchiv’. Ich hatte von einem Beamten
einen entsprechenden Tip bekommen. Dann forschte ich in den Archiven der
,Baltimore Sun’ und sprach mit Redakteuren und Fotografen. Die Suche ging in
Kalifornien und Kanada weiter. Das grosste amerikanische Genie seit den Gebriidern
Wright wohnte an verschiedenen Orten und war standig auf Achse. Er nahm standig
neue Namen an, um sich vor Entdeckung zu schiitzen. Er war korperlich immer noch
fit, sein Geist klar und seine Augen hatten immer noch den intensiven, klaren
Ausdruck, wenn er tber seine Lieblingsthemen redete. Das war 1976. Dass er heute
noch lebt, ist jedoch unwahrscheinlich.

Doch die Geschichte geht jetzt erst richtig los.*

»-Entschuldigung John, dass ich Sie erneut unterbrechen muss, aber meine Zeit ist
leider zu Ende.” Nach den letzten S&tzen stieg meine Neugier ungemein und ich will
nun wissen, ob er noch viel zu sagen hat.



,»das war noch nicht einmal die Grundlage zu dem, was ich Ihnen eigentlich sagen
mochte. Wir brauchen mindestens noch sechs bis sieben Stunden®, erklart er mit
einem besorgten Gesicht.

Nun liegt es an mir, eine Losung fur das Zeitproblem anzubieten. ,,Ich sehe, wir sind
in einer Zwickmuhle. Nun, ich habe mir ein paar Gedanken gemacht und mochte
Ihnen einen Vorschlag unterbreiten. Was halten Sie davon, wenn Sie mit mir
mitfahren? Wir hatten dann gentigend Zeit zu reden, vorausgesetzt, Sie haben heute
Abend keine Verpflichtungen nachzugehen.*

Ein Strahlen kommt Gber sein Gesicht. ,,Ich habe absolut nichts vor. Ehrlich gesagt
hatte ich insgeheim schon gehofft, dass Sie mir dieses Angebot machen wiirden. Wie
steht es denn mit der Ubernachtung?“

,»Kein Problem, wir Gbernachten bei einem Freund und fahren morgen frith wieder
zuriick. Sie brauchen auch kein Gepéck, da ein Bett und andere Utensilien vorhanden
sind. Wenn Sie einverstanden sein sollten, brechen wir am besten gleich auf.*

John stimmt zu, und nachdem wir unsere Kéfferchen geschnappt und uns von Peter
verabschiedet haben, gehen wir zu meinem Auto und fahren los. Wir sind schnell
uber den Ring aus der Innenstadt heraus und ich bitte meinen Gast, mit seiner
spannenden Geschichte fortzufahren.

KAPITEL 4
Die USA bereiten ihre Rundflugzeuge fir einen moglichen Kriegseinsatz vor

»,Vor dem Zweiten Weltkrieg®, erklart John, ,,bereitete der Aufstieg der Militarregime
in Japan, Italien und Deutschland den Demokratien zwar ernste Sorgen, aber die
Kriegspolitik Grossbritanniens und der Vereinigten Staaten war noch nicht festgelegt
worden. Frankreich baute die Maginotlinie aus. Grossbritannien zog es vor, die
Deutschen durch seine ,Appeasementpolitik’ der stdndigen Kompromisse
hinzuhalten, und prominente Amerikaner setzten sich dafir ein, die USA ganz aus
diesem Konflikt herauszuhalten. Aber gleichgltig, wie die Politik der Demokratien
aussah, um den Diktaturen entgegenzutreten, die Nationalsozialisten unter Hitler
setzten immer mehr Agenten und Spionagedienste im Ausland ein.

Im Jahre 1936 funktionierte bereits ein effektives Agentennetz in den USA. Es war
sehr leicht gewesen, dieses Netz aufzubauen. Den deutschen Agenten fiel es nicht
schwer, ihre Aktivitaten durchzufiihren, ohne grosseres Misstrauen zu erregen. Sie
rekrutierten neue Mitglieder aus Organisationen, wie dem ,Deutschen Bund’ oder
indem sie Sympathisanten aus den Kreisen eingewanderter Deutsch-Amerikaner flr
sich gewannen, die von der Ideologie der Nationalsozialisten fasziniert waren. Aber
trotz der Existenz einiger Sympathisanten innerhalb der deutschen Gruppen hatte der
uberwiegende Teil der deutschen Einwanderer eine starke Ablehnung gegen die
Ideologie der Nationalsozialisten. Darunter gab es auch Deutsch-Amerikaner, die
nicht nur gegen die Nationalsozialisten eingestellt waren, sondern sogar auch aktiv
gegen sie kampften. Dies wurde durch Unterlagen des Geheimdienstes bestétigt.

Die amerikanischen Offiziere der Armee und der Luftwaffe, die tber diese
Spionageaktivitaten sehr wohl informiert waren, sprachen im Jahre 1936 mit Caldwell
und waren sich sehr bald dartiber im Klaren, dass dieser junge Mann dabei war, eines
der grdssten Wunder in der Geschichte der amerikanischen Luftfahrt zu vollbringen.
Obwohl das erste ,Glen Burnie’-Rotorenflugzeug weniger als einhundertsechzig
Stundenkilometer schaffte und mit einem konventionellen Flugzeugmotor betrieben



wurde, war die Konstruktion der Maschine ganz anders als alles, was jemals von
Menschen gebaut oder geflogen worden war. Ein etwas schwerfélliges, aber
notwendiges Ruder verursachte hdufig unkontrollierte Flugmandver bei Gegenwind.
Und wahrend die Maschine immer noch eine kurze Strecke zum Abheben benétigte,
war schon jetzt offensichtlich, dass es mit dem Potential, das die Maschine an
Geschwindigkeit und Mandvrierfahigkeit bot, eines Tages moglich war, mit ihr die
Sterne zu erreichen, wenn man entsprechend an ihr arbeiten wirde.

Als die USA einen kritischen Blick auf ihre Leistungen im Bereich der Luftfahrt warf,
musste sie feststellen, dass es zwar tberall auf dem Markt zu wissenschaftlichen
Durchbriichen in der Entwicklung destruktiver Waffen gekommen war, jedoch die
USA selbst seit dem Ende des Krieges nur unbedeutende Fortschritte in dieser
Technologie gemacht hatte. Aber die Verwendung von Flugzeugen als effektive
Kriegswaffen, wurde von den Experten der Armee und Luftwaffe der USA Klar
erkannt, als die Berichte tber die Zerstérung spanischer Stadte durch deutsche
Sturzflugbomber und die Luftunterstiitzung der italienischen Truppen bei der
Eroberung von Athiopien vorlagen. Da man sich tiber die zunehmende strategische
Bedeutung der Flugzeuge allméhlich klar wurde, anderte man die Einstellung in
bezug auf das Rotorenflugzeug von Caldwell, und man machte sich Sorgen (ber eine
mdogliche Spionagetatigkeit, insbesondere von deutscher Seite. Die Regierung ordnete
an, dass man das Caldwell-Programm an einen Ort verlegte, wo es vor deutschen
Spionen sicher war.

Das neue Werk, das unter der Aufsicht von Caldwell betrieben wurde, befand sich auf
dem ,Wright-Patterson’-Flugfeld ausserhalb von Dayton, Ohio. In einer Ecke eines
Hangars mit der Nummer ,zwei’ nahm Caldwell im Dezember 1936 seine Arbeit auf.
Mit Hilfe eines Maschinisten und Schweissers baute er zuerst eine Werkstatt auf. Er
nahm einen neuen Namen an, den er im Laufe der folgenden Jahre noch zweimal
andern sollte.

Auch wurde ihm eine Sekretérin zur Verfugung gestellt, die die standigen Berichte
fur ihn tippte, die der Verkehr mit der Armee und der Luftwaffe erforderlich machte.
Er und seine Frau Olivia mussten stdndig von der Sicherheitspolizei beschiitzt
werden. Ihre Kinder, ein Junge und ein Médchen, beklagten sich dar(ber, dass sie bei
ihren Verabredungen standig tberwacht und ihre Freunde und deren Familien
uberpriift wurden. An ein Privatleben war fir sie nicht mehr zu denken.

Unter Caldwells Aufsicht begann man 1936, eine neue Maschine mit einigen
technischen Verbesserungen zu bauen. Nach den Planen sollte sie einen Durchmesser
von etwa elf Metern haben und sechs Leute aufnehmen kénnen. Dabei wollte man die
leichtesten Komponenten verwenden, die damals zur Verfugung standen. Die
Konstruktion bestand aus diinnen Stahlplatten, die um ein zentrales Cockpit
angeordnet waren. Urspriinglich wollte man mit Seidenlack versehenes Sperrholz
verwenden, entschied sich dann aber fiir eine Baumwolldeckschicht. Diese Schicht
wurde fur die ersten Modelle verwendet. Dann stieg man auf das von Dr. Bolton B.
Smith vom ,Massachusetts Institute of Technology” entwickelte Aluminium um.
Davon nahm man wiederum Abstand, als sich herausstellte, dass diese Schicht einen
zu niedrigen Hitzewiderstand aufwies, was die Maschine fiir hohe Geschwindigkeiten
untauglich machte. Schliesslich entschied man sich fiir eine Aussenschicht aus
papierdinnem rostfreiem Stahl, der an eine Innenschicht von Aluminium mit einer
Zwischenschicht aus Duralumin aufgeklebt wurde. Diese Methode wurde zur
Standardpraxis bei allen Rundflugzeugen, bis die Ausserirdischen eine perfekte
Formel fir die amerikanischen Maschinen liefern wirden.

Caldwell opferte dem Projekt seine gesamte Zeit. Jede freie Minute dachte er dartber



nach, wie er das Flugzeug verbessern konnte. Eines nachts, als er unter strenger
Bewachung in seinem Haus arbeitete, klopfte es pl6tzlich an der Tir zu seinem
Arbeitszimmer. Caldwells eigener Hund, der vor der Tur lag, hatte sich nicht gertihrt.
Als Caldwell die Tir 6ffnete, stand ein hochgewachsener Mann in einem silbernen
Anzug und Stiefeln vor ihm, der ihn mit ausgestreckter Hand begriisste. Caldwells
deutscher Schaferhund schaute auf den Fremden und wedelte mit dem Schwanz.
Caldwell bat den Besucher, vor seinem Schreibtisch Platz zu nehmen. Da er noch
nicht sicher war, wen er da vor sich hatte bedeckte er schnell das Diagramm, an dem
er arbeitete, mit einem Buch. Der Fremde sagte: ,,Machen Sie sich keine Sorge um die
Plane unter IThrem Buch. Das Problem, mit dem Sie sich herumschlagen, betrifft den
Antrieb. Eigentlich ist es kein Problem mit der Planung, sondern vielmehr ein
mathematisches Problem.*

Dann Uberreichte der Fremde ihm eine Aktenmappe mit sieben Blattern, unter
anderem die Konstruktion eines Vergasers und die Formel fur einen neuen Treibstoff.
Caldwell bot seinem neuen Freund eine Tasse Kaffee an und sie sprachen fiinfzehn
Minuten miteinander, wobei der Fremde Caldwell erklarte, wie er die
Schwierigkeiten uberwinden konnte, die er mit dem neuen Rundflugzeug hatte. Der
Ausserirdische verabschiedete sich danach wieder und als sich Caldwell die Plane
genauer ansah, fand er dort eine Formel aus sieben Bestandteilen, die er spéter dem
Kerosin fur die Disenantriebe hinzuflgte, das gerade getestet wurde. Die Leistung
verbesserte sich in einem unglaublichen Mass. Bis zu dem Zeitpunkt bestand keine
Notwendigkeit fur ein explosives Gemisch, da eine einfache Beimischung von Blei
zum Benzin ausreichend war, um den Kolbenmotor anzutreiben.

Zur Erleichterung des Sicherheitspersonals hatte die deutsche Spionage die Spur von
Caldwell und seiner erstaunlichen Maschine Ende 1936 verloren. Im neuen Geb&ude
von ,Wright Patterson’ konnten die Mitarbeiter von Caldwell nach Belieben kommen
und gehen. Doch ihre Anwesenheit in Dayton konnte auf die Dauer nicht
geheimgehalten werden. Die deutschen Agenten suchten das gesamte Land nach
ihnen ab.

Inzwischen wurde die friihere Arbeit von Caldwell an einem Diisenantrieb mit Hilfe
der Northwestern University und der Ausserirdischen abgeschlossen. Seine Erfindung
stellte eine Verbesserung an einem friiheren, in Frankreich entwickelten Modell dar.
Man hatte die Absicht, den konventionellen Flugzeugmotor in den Rundflugzeugen
durch den neu entwickelten Dusenmotor zu ersetzen.

Der Umfang des Projektes wurde vergrossert, als man die strategischen
Maoglichkeiten der Maschine erkannte. Im Januar 1937 stellte die ,Northwestern
University’” Physiker fur die Laborarbeiten in bezug auf Planung, Metallurgie und
Chemie zur Verfligung. Das Werk im Hangar Nummer ,zwei’ auf Wright Patterson
startete mit einer Belegschaft von zehn Leuten, deren Zahl aber immer grésser wurde.
Es wurde ein Aufsichtsrat gegrindet, der aus dem kommandierenden Offizier des
Stltzpunktes, zwei weiteren Offizieren und Caldwell selbst bestand.

Caldwell war bei Testfligen mit der neuen Maschine mehr als einmal knapp dem Tod
entgangen. Deshalb wurden zwei Testpiloten aus Kelly Field, Texas, eingesetzt, die
diese Fliige ubernahmen. Die Bezeichnung ,Rotorenflugzeug’ wurde jetzt durch
,Rundflugzeug’ ersetzt, und in offiziellen Schreiben nannte man das Projekt jetzt
auch nicht mehr das ,Long Island Projekt’. Es lief jetzt unter dem Namen ,Jefferson’,
und fiel unter die hdchste Geheimhaltungsstufe. Das neue Personal wurde
vierundzwanzig Stunden am Tag Uberwacht, und auch die sozialen Kontakte der
Familien wurden genau tberprift.

Aber diese neue Wachsamkeit kam etwas zu spat. Die deutschen Agenten hatten



inzwischen herausgefunden, wo sich Caldwell aufhielt. Sie schickten eine Meldung
an ihren Militar-Attaché und heckten einen Plan aus, wie sie sich der am Jefferson-
Projekt beteiligten Amerikaner beméchtigen kénnten, ohne dass die
Sicherheitsbehdrden das verhindern konnten.

Im Friihjahr 1938 nahm das Projekt Jefferson den grossten Teil der Flache im Hangar
Nummer ,zwei’ sowie eines benachbarten Hangars ein. Es gab einhundert vereidigte
Mitarbeiter, die unter einem erweiterten zehnkdpfigen Aufsichtsrat arbeiteten. Sie
erhielten Spitzengehélter und trafen sich regelmassig in einer exklusiven Br in der
Innenstadt von Dayton, wo die besten und teuersten Getranke serviert wurden. Fir
diejenigen, die sich gern dem Glicksspiel hingaben, war ein spezielles Hinterzimmer
vorhanden. Die Leute wurden dazu animiert, moglichst viel zu wetten.

Wahrend dieser Zeit erhielt die Presse, Polizei und Luftwaffe Berichte tber
unbekannte Flugobjekte, die im Nordosten mit unglaublicher Geschwindigkeit durch
die Luft flogen. Im Jahre 1938 lag der Geschwindigkeitsrekord bei
propellergetriebenen Rundflugzeugen bei etwa fiinfhundert Stundenkilometern. Man
berichtete, dass von diesen neuartigen Flugzeugen ein leuchtender Glanz ausging.
Dieser Glanz war eine reine Widerspiegelung. Die Oberfl&che dieser Flugzeuge war
extrem glanzend. Sie spiegelte das Sonnen- oder Mondlicht so stark wider, dass die
Form des Flugzeugs selbst kaum erkennbar war. Die Flugzeuge starteten und landeten
auf dem ,Wright Patterson Airfield’ normalerweise bei Nacht.

Aber jetzt hatten die Deutschen bei ihrer Spionagetatigkeit Konkurrenz bekommen.
Die Japaner waren ebenso an der neuen Maschine interessiert wie sie. Der Zweite
Weltkrieg stand vor der Tir, und die Militarspione waren tberall auf der Welt emsig
am Werk.

Hétten die faszinierten Beobachter in der amerikanischen Bevolkerung die Wahrheit
gekannt, dann héatten sie gewusst, dass diese Maschinen keine UFQOs waren, sondern
amerikanischen Ursprungs. Es handelte sich in der Tat um fast vollkommen neue
Versionen des ersten Rotorflugzeuges von Caldwell. Sie waren rund, hatten einen
Durchmesser von etwa elf Metern und oben in der Mitte eine Kabine. Den Antrieb
bildete jetzt ein mit Kerosin betriebener Dusenantrieb, mit dem das Flugzeug eine
Spitzengeschwindigkeit von eintausend Stundenkilometern erreichte. Die Diisen
saugten Luft in ihre Kammern, erhitztem sie und verteilten sie durch ein System von
Leitungen. Dadurch erhielt die Maschine ihre Manovrierfahigkeit, Gber die die
Beobachter berichtet hatten. Zehn dieser wunderschonen Maschinen waren im
September 1938, zwei Jahre, nachdem Caldwell seine erste Maschine die siebzig
Kilometer bis Washington geflogen war, im Hangar auf dem Stiitzpunkt versteckt.
Der 12. September war dabei ein ganz besonderer Tag. Caldwell sass persdnlich in
einer der maschinen, als sie aus dem Hangar rollten. Nachdem das Wartungspersonal
noch einmal die Maschine berprift hatten, hob er noch vor Morgengrauen vom
Boden ab. Die Maschine hatte Miihe, ihre gesamte Last in die Luft zu bringen, aber
sobald sie oben war, konnte sie ihre Hohe halten. Die Rundflugzeuge stiegen in einer
schragen Formation in den dunklen Himmel auf. Weniger als zwei Stunden spater
ddmmerte der Morgen (ber der Hauptstadt Washington, und eine Gruppe von
Schaulustigen sah ein seltsames Objekt, das iber dem ,Weissen Haus’ schwebte. Es
stand auf der Stelle und strahlte einen eigenartigen Glanz aus. Das Erscheinen des
Rundflugzeugs tber dem Amitssitz des Présidenten war ein Gruss an den Staatschef
der USA, Président Franklin Delano Roosevelt, von Jonathan E. Caldwell und dem
Armee-Luftwaffen-Korps, das ihm dabei geholfen hatte, das erste funktionierende



Rundflugzeug der USA zu bauen.

Aber nicht nur der amerikanische Prasident und sein Stab beobachteten das Flugzeug,
sondern auch der deutsche Militar-Attaché. Nach dem Jungfernflug von 1938 gab es
ein erneutes Interesse seitens der ausléandischen Botschaften in den USA,
insbesondere des deutschen Botschafters, an diesem aussergewohnlichen Flugzeug.
Die Deutschen waren fest entschlossen, Plane dieser erstaunlichen amerikanischen
Erfindung in die Hande zu bekommen, um sie mit ihren eigenen Entwicklungen zu
vergleichen und eventuell zu verwenden.

Knapp einen Monat nach diesem spektakul&ren Flug tiber Washington flihrte das FBI
eine Razzia in der Bar in der Innenstadt von Dayton durch. Es hatte Gerlichte
gegeben, dass einigen Spielern ihre Schulden erlassen wurden, wenn sie
Informationen tber die Arbeit im Hangar ,zwei’ und ,drei’ des ,Wright Patterson’-
Stitzpunktes preisgaben. Man fand schnell heraus, dass sich die Bar in Besitz von
Deutschen befand und als Mittel benutzt wurde, um Informationen tber die
Rundflugzeuge zu erhalten. Zwei Leute von FBI, die sich als Techniker ausgegeben
hatten, machten absichtlich Schulden im Spielzimmer der Bar. Die Spione wurden
alle festgenommen und spéter hingerichtet. Dieser Versuch der Deutschen, an die
revidierten Plane dieses revolutionédren Flugzeugs zu kommen, war fehlgeschlagen.
Aber der amerikanische Geheimdienst hatte eine wichtige Lektion gelernt. Von
diesem Zeitpunkt an wurde jede Erwahnung des Flugzeugs in der Offentlichkeit strikt
untersagt. Ausserdem wollte man das Werk noch einmal an einen anderen Ort
verlegen. Und dies musste schnell geschehen. Die Regierung und das Militar wollten
keine unangenehmen Zwischenfalle mehr.

Der Kriegsminister schrieb an Caldwell, dass er mit einem Umzug im Herbst 1938
rechnen misse. Es wurden Anweisungen erteilt, die Maschinen und Ausriistungen
auseinanderzubauen und in Kisten zu verpacken. Zu einem festgelegten Zeitpunkt traf
ein Zug auf dem ,Wright-Patterson’-Stutzpunkt ein, wo er beladen wurde. Danach
stiegen Caldwell mit seiner Frau und seinen Kindern in den Zug. Ihr personlicher
Besitz wurde ebenfalls verpackt und zusammen mit dem Auto auf einem
Gepéackwaggon verstaut. Dieser Zug galt als ,X1I’-Spezialzug, weil er dieselbe
Prioritat hatte, wie ein Zug des Prasidenten der vereinigten Staaten, das heisst alle
anderen Ziige mussten abwarten und diesen Zug zuerst passieren lassen. An
bestimmten Stellen waren auch bewaffnete Soldaten postiert worden.

Am 23. Oktober 1938 wurden die Hangars ,zwei’ und ,drei” auf dem ,Wright
Patterson’-Stiitzpunkt geraumt und endgultig geschlossen. Der Ort, der fur die
Weiterfihrung der Arbeiten am Rundflugzeug ausgewahlt wurde, war eine
Garnisonsstadt in der N&he der Kontinentalscheide in New Mexico. In einer Kaserne
in der N&he des Stadtchens Los Alamos wurde in aller Eile ein neuer Komplex aus
dem Boden gestampft. Es wurde ein Eisenbahngleis verlegt und Wohnungen fur die
Mitarbeiter gebaut, die bald eintreffen sollten. Als der ,XI’-Spezialzug durch Los
Alamos kam, fuhr er Uber ganz neue Gleise. Kavallerieeinheiten bewachten die neue
Bahnlinie, und wéhrend der Zug einfuhr, sahen Caldwell und sein Gefolge, dass das
gesamte Gelande von einem Regiment Soldaten bewacht wurde. Nachdem alle
ausgestiegen und die Waggons entladen worden waren, wurden die Wagen in
versiegelte Schuppen gesperrt und mit Zyanidgas gefullt, fir den Fall, dass sich ein
Spion im Zug versteckt hatte. So streng waren die Sicherheitsvorkehrungen fiir den
Umzug der Caldwell-Gruppe. Das neue Hauptquartier war vollkommen isoliert, auch
was das Leben wahrend der Freizeit betraf. Die totale Sicherheit wurde durch
Stacheldraht und Elektroz&dune gewéhrleistet. Strenge Sicherheitsvorkehrungen
wurden getroffen, um zu verhindern, dass nicht befugte Personen von ausserhalb an



den Wachen vorbeikamen. Jeder Lastwagen und jedes Fahrzeug, das das Geléande
verliess, wurde griindlich durchsucht und im Notfall auch vollkommen
auseinandergenommen. Fir die Bewohner des Geldndes waren alle Annehmlichkeiten
vorhanden: Schulklassen oder privater Unterricht, Bibliothek, Kirche, Kino,
Restaurants, Warenhaus und Lebensmittelgeschafte.

Aber jeder Kontakt mit der Aussenwelt war streng verboten, und alle ausgehenden
und hereinkommenden Briefe wurden zensiert, und sogar die Telefongesprache
wurden abgehort. Die Mitarbeiter des Jefferson-Projektes waren praktisch Gefangene
und Caldwell und seine Familie wurde auf Schritt und Tritt vom Geheimdienst
begleitet.

Im Jahre 1940 etablierte sich im nahegelegenen Stadtchen Los Alamos eine Gruppe
von Héandlern, die fir die Bedurfnisse des Personals im benachbarten Bereich sorgte.
Dieses arbeitete fieberhaft an einer Flotte von Rundflugzeugen, die eingesetzt werden
sollten, falls Amerika in den europdischen Krieg eintreten wirde, der im September
1939 ausgebrochen war. Aber neben den Handlern, die fur die
Lebensmittelversorgung der Bevélkerung sorgten, hatte sich noch eine andere Art von
Bewohnern niedergelassen. Es waren Deutsche und Japaner, die sich intensiv
bemihten, Informationen (iber die dort stattfindenden intensiven Aktivitaten
herauszufinden und die mit ihren Fernglésern und Kameras den klaren Himmel auf
irgendwelche von Menschen gemachte ungewohnliche Phdnomene absuchten.

Die Bevolkerung der USA wusste nichts davon, aber die gesamten industriellen und
wissenschaftlichen Bemiihungen der USA, einschliesslich des Manhattan-Projektes,
waren jetzt gegentber der Arbeit, die beim Jefferson-Projekt geleistet wurde, von
zweitrangiger Bedeutung.

Im Jahre 1941 musste die USA ein zweites Trauma erleben. Japanische Bomber
waren tber dem Festland der USA gesichtet worden. Man befiirchtete jetzt, dass die
Produktionsstatte der Rundflugzeuge in Los Alamos bombardiert werden wirde. Drei
Bomben waren bereits tber North Carolina abgeworfen worden. Sie hatten den
Bombenflugzeugen einen Weg zu den Anlagen auf Pearl Harbour gewiesen. Die
Behdrden fragten sich nun, ob die Anlagen in Los Alamos ebenfalls gefahrdet seien,
und ob japanische Spione in der Néhe tatig waren. Doch die militarische Bewachung
um Los Alamos herum war sehr streng. Das geheime Sicherheitspersonal beobachtete
die von den Soldaten bevorzugten Etablissements in Los Alamos. Einmal gingen
sieben Soldaten in eine fur sie verbotene Bar. Als sie die ersten Glaser hinter sich
hatten, begannen zwei von ihnen, der Kellnerin gegentiber mit ihrer wichtigen und
geheimen Arbeit zu prahlen. Innerhalb von Minuten wurde die Gruppe von der
Militarpolizei festgenommen und zum Stutzpunkt zuriickgebracht. Alle Soldaten, die
dienstfrei hatten, wurden ebenfalls zuriickberufen. Schon am néachsten Nachmittag
standen sie vor einem Kriegsgericht und wurden verurteilt. Sie mussten vor dem
gesamten Regiment ihre eigenen Graber ausheben. Ein Erschiessungskommando von
zwolf Soldaten wurde zusammengestellt, welches die beiden Leute auf der Stelle
erschoss. So streng waren die Sicherheitsmassnahmen und dies hat sich bis heute
nicht geandert.

Kurze Zeit nach dem Angriff auf Pearl Harbour in Dezember 1941 verschwanden
pl6tzlich alle Personen aus dem Komplex in Los Alamos. Auch Prominente und
Besucher waren nicht mehr zu sehen, und es wurden keine Bestellungen mehr bei den
ortlichen Handlern aufgegeben. Auch die verwirrten auslandischen Spione waren
verschwunden.

Eines Winterabends Ende Dezember 1941 verschwand hoch am Himmel Gber Los
Alamos eine Flotte von sechs Rundflugzeugen mit ihren ausgebildeten Mannschaften



von insgesamt tber dreissig Mann in der Dunkelheit. Allem Anschein nach war das
grosse amerikanische Projekt des Rundflugzeugs aufgegeben worden. Man horte nie
wieder davon. Ende des Jahres 1941 befanden sich die USA im Krieg mit den
Achsenméchten Deutschland und Italien und hatten auch Japan den Krieg erklért.
Feindliche Flugzeuge waren Gber San Francisco gesichtet worden. Der Luftkrieg war
gefahrlich nahe gekommen. Was die Produktion von Flugzeugen betraf, kam alles,
was die Offentlichkeit daruiber erfuhr, aus dem Mund des Vorsitzenden des
Nationalen Verteidigungsausschusses William B. Knudsen: ,,Die USA wird bald ihre
monatliche Produktion von neunhundert Kampfflugzeugen und Bombern verdoppeln.
“ Bei dem neuen Kampfflugzeug handelte es sich offensichtlich immer noch um ein
konventionelles Flugzeug mit einem festen Kreuzfligel, die P-40, die mit finfhundert
Stundenkilometern tber den Flughafen von Buffalo raste. Waren die sechs
Rundflugzeuge, die angeblich mit einer Geschwindigkeit von eintausend
Stundenkilometern fliegen konnten, noch nicht genitigend ausgereift? Oder wurden sie
als Geheimwaffen eingestuft und in Reserve gehalten, bis ganz Amerika in den Krieg
eintreten und eines Tages Adolf Hitler in die Knie zwingen wirde?*

Wir haben gerade Fulda hinter uns gelassen und es giesst in Stromen, als ich John
wieder unterbreche. ,,Na ja, also dass die Amis zu diesem Zeitpunkt sechs solcher
Kisten zusammengebaut haben wollen, bezweifle ich ja dann doch. Das ware ja das
erste Mal, dass sie einmal etwas selbst entwickelt hatten. In den meisten Fallen waren
es ja die Amerikaner, die von anderen geklaut hatten, speziell die Technik aus
Deutschland. Sogar die Atombombe, die sie eigentlich Uber Deutschland abwerfen
wollten, jedoch nicht konnten, da Deutschland schon kapituliert hatte, war von den
Deutschen Technikern geklaut®, werfe ich etwas unglaubig ein.

»,Nun®, erwidert John, ,,Ich nenne hier Zahlen, die ich in Dokumenten so vorgefunden
habe, beziehungsweise, wie sie mir von meinen Interviewpartnern tibermittelt
wurden. Mdglicherweise sind die Zahlen von unserem Geheimdienst frisiert worden,
um die amerikanischen Entwicklungen gegeniiber den deutschen etwas besser
aussehen zu lassen. Ich weiss es nicht. Das sind jedenfalls die Angaben, wie ich sie
vorgefunden habe. Aber ich denke, man sollte sich an solchen Zahlen nicht festhalten.

»,Na ja, ich meine ja bloss. Die Deutschen hatten ja zu dieser Zeit bereits Scheiben
gebaut, die eine dreifache Geschwindigkeit dessen erreicht hatten, wozu die
amerikanischen Rundflugzeuge im Stande waren - und zwar mit Magnetmotoren und
nicht mit Dusentriebwerken. Aber es ist ja egal. Erzahlen Sie mal weiter, ich bin
schon ganz gespannt, wie die Sache weitergeht®, schliesse ich schnell an.

»otrengt es Sie nicht zu sehr an, bei diesem Regen auch noch zuzuh6ren?* fragt mich
John etwas besorgt.

,»,Nein, nein, ist schon O.K. Ich bin dieses fahren gewohnt. Ich fahre im Jahr zwischen
siebzig- und achtzigtausend Kilometer, da hab ich schon ein wenig Routine
angesammelt. Bitte fahren Sie mit IThrem Bericht fort. Ach ubrigens, Sie kénnen gerne
,»,DU* Zu mir sagen, jetzt, wo wir schon zusammen durch Deutschland kurven.*
»,Danke schon fur dieses Angebot®, erklart mir John, ,,das nehme ich gerne an. Ich
weiss ja, dass man mit dem ,,Du“ in Deutschland etwas reservierter umgeht, als bei
uns in den Staaten.” Wir reichen uns kurz die Hande und ich lausche weiter gespannt
seinen Worten.

KAPITEL 5
Die USA bekommen ausserirdische Unterstiitzung



»ZU Beginn des Zweiten Weltkriegs®, weiss John zu berichten, ,, vermutete der
Geheimdienst der Alliierten, dass auch die Deutschen ein Rundflugzeug entwickelt
hatten. Aber er wusste nicht, ob sie nun zehn oder tausend Flugzeuge gebaut hatten
und wann oder wo sie eingesetzt wirden. Man befurchtete das Schlimmste, und die
USA bereiteten sich darauf vor, eine eigene Produktion von Rundflugzeugen zu
starten, um der Gefahr rechtzeitig zu begegnen.

Der militérische Vorsprung der neuen aerodynamischen Erfindung von Caldwell war
von den Behorden bereits 1938 erkannt worden. Prasident Roosevelt hatte dem
kanadischen Premierminister Mackenzie King die geheimen Konstruktionspléne
geschickt, so dass jetzt auch Kanada tber das Rundflugzeug verflgte. Aus Griinden
der Geheimhaltung und aufgrund der Mdglichkeit, dass ein Krieg mit Deutschland in
absehbarer Zeit Unvermeidbar sein konnte, verlegte man die Produktion des
Flugzeugs aus Los Alamos in ein verstecktes Tal an der nordwestlichen Kiiste der
USA. Allen Menschen, die nicht am Projekt beteiligt waren, wurde der Zutritt
verboten. Das funfhundert Quadratkilometer grosse Tal war vollig abgelegen, und es
gab keine Zufahrtsstrassen, so dass ein unbefugtes Betreten praktisch unmaglich war.
Hier konzentrierte man sich nun vollig auf den Bau des Rundflugzeugs. Prasident
Roosevelt war so weitsichtig, diesem Projekt die allerhdchste Prioritét einzurdaumen.
Im Jahre 1938 fielen hunderte von Arbeitern und Ingenieuren in die Einsamkeit dieses
Tales. Bis 1940 waren Strassen gebaut worden, und ein etwa finf Kilometer langer
Eisenbahntunnel mit zwei Strecken wurde durch den Fels der Berge gesprengt. Kein
Aussenstehender konnte sich diese rege Aktivitat erklaren. Im Tal wurden Baume
geféllt und Strassen und Landebahnen sowie Stadte und Fabrikgeldnde gebaut. Der
Bau der ersten Produktionsstéatte fir Rundflugzeuge ging ziligig voran.

Am 30. Januar 1942 traf die Gruppe von Caldwell aus Los Alamos ein und bezog nun
bereits ihr drittes Quartier. Damit verloren die auslandischen Geheimdienste eine
weitere wichtige Informationsquelle.

Zwei hochrangige amerikanische Wissenschaftler, John S. Pershag, verantwortlich fur
die Konstruktionsplanung, und John B. Meyers, zustandig fir die Instrumente,
wurden dem Stab von Caldwell zugeteilt, ebenso wie John B. Adams, Uber dessen
Herkunft die Unterlagen nichts aussagen.

Ein anderes internationales Team bernahm ebenfalls spezielle wissenschaftliche
Aufgaben. Zu diesem Team gehoérte Oberst Charles Hadden aus England, der bei der
englischen Luftwaffe in London gedient hatte. Er hatte auch an einer englischen
Universitat Physik unterrichtet. Ein Amerikaner deutscher Abstammung war ebenfalls
im Team. Sein Name war Felix S. Essen. Und aus Kanada kam Steward L. McLane,
ein Verwandter des Premierministers Mackenzie King. McLane hatte an der
Universitat von Ottawa héhere Mathematik unterrichtet. Dieses Team von
Ingenieuren baute zuerst Modelle und testete ihre Belastungsfahigkeit im Windkanal.
Sie arbeiteten ebenfalls an neuen Treibstoffen fir die Diisenmotoren.

Auch das Labor der ,Northwestern University’” wurde in diese Operation einbezogen.
Préasident Roosevelt wollte einige russische Wissenschaftler am Projekt teilnehmen
lassen, was von den Stabchefs jedoch energisch abgelehnt wurde. Russische Berater
wurden deshalb in die USA geschickt, erhielten jedoch keinen Zutritt zur Zentrale des
Projektes an der Nordwestkuiste. Es wurden neue Arbeiter eingestellt, und das Projekt
von Caldwell, der damit in einer leeren Scheune in Maryland angefangen hatte, wurde
praktisch zu einem Staat im Staate. Strenge Sicherheitsvorkehrungen schitzten die
grosste Erfindung des USA, und jedes Flugzeug, das in den gesperrtem Luftraum
eindrang, wurde abgeschossen oder von Abfangjagern zu einem Flugplatz ausserhalb



des Tales begleitet, wo die Besatzung maoglicherweise nicht mehr freigelassen wurde,
falls ihre Geschichte die Behdrden nicht tiberzeugte. Man wollte hundertprozentig
sichergehen, dass die Plane flr das Rundflugzeug nie von einer ausldndischen Macht
gestohlen werden konnten.

Doch man hatte die Deutschen unterschétzt. Denn der Geheimdienst musste in paar
Monate spéter zugeben, dass es diesen schlussendlich doch gelungen war, das
urspriingliche Patent und die Zeichnungen von Caldwell in die Hande zu bekommen.
Wie es dazu gekommen war, ist mir nicht bekannt. In einem Dokument, das ich
einsehen konnte, war nur vermerkt, dass es eine ,,undichte Stelle* gegeben habe.

Aber im Jahre 1943 erhielt Caldwell daflr einige Informationen tber den Stand der
Entwicklungen bei den deutschen Flugscheiben, die ihm die Gelegenheit gaben, sich
um ein Vielfaches zu revanchieren. Und zwar war dem Hauptquartier des
Geheimdienstes der Alliierten bekannt, dass drei der besten deutschen
Wissenschaftler Gberlaufen wollten. Ihre Fahigkeiten lagen auf dem Gebiet der
Metallurgie, Chemie und Mathematik. Ausserdem verstanden sie sehr viel von
Elektronik, einer Technik, die eben erst entstanden war. Diese Wissenschaftler waren
fur das Raumprogramm der Alliierten von unschatzbarem Wert. Die drei Deutschen
flogen jeweils mit einem anderen Flugzeug an die Nordwestkuste der USA, direkt in
das Herz der amerikanischen Rundflugzeug-Produktion. In den folgenden Monaten
war einer der Deutschen bei der Perfektionierung des elektronischen Getriebes der
Maschine von unschétzbarem Wert. Ein anderer trug dazu bei, dass sich die bisher
ziemlich lethargischen Starteigenschaften der Maschine schnell verbesserten. Und der
dritte benutzte seine Fahigkeiten auf dem Gebiet der Mathematik und Metallurgie, um
den Rahmen neu zu konstruieren. Nach dem Krieg holte man auch die Familien der
deutschen Wissenschaftler in die USA, zusammen mit einhundertdreiundachtzig
weiteren deutschen Rundflugtechnikern, die man spéter rekrutierte. Viele von ihnen
leben heute in Kalifornien.

Bis Mitte Mai 1941 wurden in ganz Nordamerika, besonders in Stadten wie San
Francisco und Detroit Vermittlungsstellen eingerichtet, mit deren Hilfe Leute mit
speziellen Fahigkeiten gesucht wurden. Man suchte besonders Junggesellen und
Uberredete diese, in den pazifischen Nordwesten zu ziehen, wo sie unter idealen
Bedingungen in einer vollkommen neuen Stadt arbeiten wiirden. Bei der Auswahl der
Leute achtete man besonders auf Stabilitat und Zuverlassigkeit. Noch vor Ende des
Jahres standen geniligend Facharbeiter zur Verfugung, und die Produktion von
Rundflugzeugen konnte beginnen. Als die USA im Dezember 1941 in den Krieg
eintrat, wurde die Produktion beschleunigt, und das Werk wurde zum Detroit des
Nordwestens.
Auf Anraten der amerikanischen Luftwaffe entschieden sich die Planer von
Caldwell daftr, ein neues Flugzeug mit einer L&nge von dreiunddreissig Metern
zu bauen. Es sollte eine grosse Reichweite haben und mit einer erfolgreich
getesteten Laserkanone ausgerustet werden. Sie entschieden sich fur eine
maximale Reichweite von zwanzig Stunden oder vierzigtausend Kilometern.
Damit konnte es nach Deutschland und zuriick fliegen oder, falls notwendig,
einmal um die Welt. Das neue, mit Dusen versehene Modell wiirde bei jedem
Wetter fliegen und das mit einer Geschwindigkeit von eintausend
Stundenkilometern. Damit war es ausserhalb der Reichweite der besten
deutschen Flakgeschutze.
Aber man musste sich immer noch mit Schwierigkeiten bei der Produktion
herumschlagen, und die Planer bendtigten dringend mehr Facharbeiter, die mit



den neuen Techniken vertraut waren. Kurz nach der Ankunft der deutschen
Wissenschaftler kamen wie bestellt auch eine Menge von Facharbeitern, die
gemass ihren Bewerbungsunterlagen in verschiedenen amerikanischen
Grossstadten angeworben worden waren. Diese Manner sprachen alle englisch
mit einem seltsamen, nicht identifizierbaren Akzent.

Und man beobachtete, dass sie sich, wenn sie allein waren, in einer Sprache
unterhielten, die niemand kannte. Das Anwerbungspersonal schétzte, dass es
mindestens flnfundvierzig dieser seltsamen Fremden gab. Es fiel auch auf, dass
diese Fremden nur unter sich verkehrten. Aber was die Arbeit betraf, waren sie
so gut, als ob sie extra dafiir ausgebildet worden waren und schon Gber lange
Erfahrungen verfugten. Ausserdem machten sie sehr haufig nutzliche
Vorschlage zur Verbesserung der Herstellung oder der Konstruktion.

Bei einer Besprechung im Juni 1942 berief Jonathan Caldwell, dem die
aussergewohnlichen Fahigkeiten dieser Mitarbeiter nicht entgangen waren, eine
Konferenz der Firmenleitung ein. Es gingen bereits wilde Geriichte Uber die
Auslander in der Belegschaft um. ,,Meine Herren*, begann Caldwell, ,,die
Behorden in Washington haben mit mitgeteilt, dass sich unter den Mitarbeitern
in unserem Werk einige Leute befinden, die alle ein identisches VVokabular
haben und mit demselben Akzent sprechen. Man hat mich informiert, dass sie
alle Absolventen einer zentralen, interplanetarischen Sprachschule sind, die sich
auf einem anderen Planeten befindet, nd&mlich auf der Venus.” So erfuhr die
Firmenleitung, dass ihr Projekt von Ausserirdischen unterstutzt wurde. Ob sich
dies unter den irdischen Mitarbeitern herumsprach, ist nicht bekannt.

Die Militars waren zu der Ansicht gekommen, dass das Ziel der Fremden darin
bestand, der Gruppe um Caldwell dabei zu helfen, ein tberlegenes
Rundflugzeug von einer solchen Qualitat und in einer solchen Anzahl zu bauen,
dass der Sieg der Alliierten nicht mehr verhindert werden kénne.

Es war die Aufgabe der zivilen Behorden, spéter dartiber zu entscheiden, welche
Waffe zuerst eingesetzt werden sollte, die Atombombe - Manhattan-Projekt -
oder das Rundflugzeug - Jefferson-Projekt. Falls die Ziindung der Atombombe
Uber der Wuste von Nevada nicht klappen sollte, dann wirde mit Sicherheit eine
Flotte von Rundflugzeugen als primére Offensivwaffe eingesetzt.
Unglucklicherweise hatten die Militérs der Alliierten nicht verstanden, dass die
Besucher ihnen mit den Rundflugzeugen nur zu einer taktischen Uberlegung in
der Luft verhelfen wollten. Sie untersagten jeden destruktiven Einsatz tber
Deutschland oder Japan. Die Verweigerung des Einsatzes der Rundflugzeuge
durch die Venusier stellte fiir die Alliierten wéhrend des gesamten Krieges ein
moralisches Dilemma dar. Jedoch sollte dem Vorstand des Produktionszentrums
noch ein herber Schock bevorstehen.

Im Spéatsommer des Jahres 1943 erschien ein seltsames Raumschiff am Himmel
und landete auf einer Lichtung in der N&he von Caldwells Biro.

Wahrend die Leute zusammenliefen, stieg ein grosser, dunkelhaariger Fremder
aus, der eine schwarze Aktentasche trug. Er sagte: ,,Ich mdchte mit Jonathan
Caldwell sprechen. Ich bringe ihm etwas, das er fur die Verbesserung Ihres
neuen Rundflugzeugs bendtigt. Nach dem sich die Aufregung gelegt hatte,
wurde der Fremde zu Caldwell gebracht, wo er sich als Bewohner der
Hauptstadt der Venus vorstellte. Dort sollte eine Schwesternrasse der irdischen
Menschheit leben. ,,Viele Arbeiter von der Venus und andere Besucher aus dem
All helfen Ihnen bereits bei lhrer Arbeit.” Dann 6ffnete er die Aktentasche und



holte ein rundes Geréat heraus, das weniger als zwei Kilogramm schwer war.

Er wandte sich an Caldwell: ,,Wir beobachten Ihre Fortschritte seit mehreren
Monaten. Vor einiger Zeit haben wir, das heisst, der Rat unseres Sonnensystems
beschlossen, Facharbeiter zu schicken, um den Leuten hier zu helfen. Das Ziel
unserer Hilfe besteht darin, Ihre Produktionspldne zu beschleunigen. Ich werde
Ihnen jetzt nicht s&mtliche Griinde fur unsere Hilfe anfiihren. Es genugt zu
sagen, dass wir die Ereignisse hier auf der Erde viel weiter Giberschauen, als Sie
es sich vorstellen konnen. Aber was die Planung und die Herstellung der
Rundflugzeuge durch die Amerikaner betrifft, sind wir nicht enttduscht worden.
Sie haben eine Flotte von Flugzeugen gebaut, die nur noch einige wenige
Veranderungen oder vielmehr Durchbriiche benétigt, um Sie in die Lage zu
versetzen, den Weltraum zu erforschen.”

Der Fremde wurde unterbrochen: ,,Sie sind sicher nicht gekommen, um uns zu
unseren Fortschritten zu gratulieren, nicht wahr? sagte Caldwell.

»hatlrlich nicht*, entgegnete der Besucher. ,,Ich wurde geschickt, um Ihnen zu
helfen. Aber zuerst missen Sie mir erlauben, fir einige Wochen zu einem
Mitglied lhrer Fiihrungsgruppe zu werden, falls Sie nichts dagegen haben. Um
Ihnen unsere gute Absicht zu demonstrieren, habe ich IThnen ein besonderes
Geschenk von meinem Heimatplaneten mitgebracht.*

Dann hielt er das Gerét in die Hohe. Er bezeichnete es als Anti-Gravitations-
Motor, mit dem das Grosste der neuen Flugzeuge angetrieben werden konnte.
,»Dies wird Ihnen ausgezeichneten Diisenmotor ersetzen®, sagte der Fremde.
Einige aus der Gruppe konnten ein Lacheln nicht unterdriicken. Sie alle
wussten, dass der Diisenmotor und sein Zubehdr mindestens flinfhundert
Kilogramm wogen. Einer sah sich das Gerét in der Hand des Fremden an und
lachte. Der Fremde ignorierte die Unterbrechung und fuhr fort: ,,Nattrlich
glauben Sie jetzt, dass ich Witze mache. Um lhnen meine Glaubwirdigkeit zu
beweisen, werde ich diesen Motor jetzt in einer lhrer fertiggestellten Maschinen
demonstrieren. Wir kénnen es noch heute machen, wenn Sie nichts dagegen
haben. Und wenn Sie dann einverstanden sind, werde ich lange genug bleiben,
um lhnen zu zeigen, wie Sie Ihre Ubrigen Flugzeuge umbauen und die
Produktionsvorrichtungen flr die zukiinftige Produktion abandern kénnen.“
Als der Motor herumgereicht wurde, sagte jemand: ,,Es sieht aus wie ein Stiick
aus einem Kuhlschrank oder einer Waschmaschine.” Der Fremde l&chelte
hoflich. Caldwell wusste, was seine Berater jetzt dachten: Bis zu vierzig Prozent
der von einem herkémmlichen Motor erzeugten Energie wird daflr verwendet,
das Gewicht und die Masse des Motors zu bewegen, bevor sich die Maschine
selbst in Bewegung setzt. Am néchsten Tag wurde auf Caldwells Veranlassung
der neue Motor provisorisch in ein Rundflugzeug montiert, wobei man die Dise
eingebaut liess. Die elektrischen Schaltkreise des riesigen Disenmotors wurden
abgestellt, und Caldwell selbst betrat das Schiff mit dem Piloten und anderen
Technikern, als der Mann von der Venus die Leitung tbernahm. Der Motor
wurde wie ein Spielzeug ein- und ausgeschaltet, und das Flugzeug hob sich
lautlos in die Luft. Nach wenigen Sekunden schaute die Gruppe aus mehreren
hundert Metern auf das Tal hinunter. Caldwell traute seinen Augen nicht. Als
das Flugzeug einige Minuten nach dem Test wieder landete, schlug das Wesen
von der Venus vor, einen Sherman-Panzer mit einem Stahlkabel an das
Flugzeug zu hdangen. Der Panzer wog einige Tonnen mehr als das Flugzeug.
Trotzdem machte man den Versuch. Die umstehenden Zuschauer jubelten, als
das Rundflugzeug mit dem zwei Kilogramm schweren Motor von der Venus
sich in die Luft erhob und den Panzer anhob, als ob er so leicht wie eine Feder



waére. Tatsachlich war der Panzer vollkommen schwerelos geworden. Der
Ausserirdische wandte sich an die Mannschaft und sagte, dass es ebenso leicht
ware, ein zehnstockiges Birogebaude anzuheben. Er erklérte, dass sich die
Kette in einen Elektromagneten verwandelt, sobald sie um den Panzer
herumgewunden wird, wobei sie, ebenso wie das Flugzeug selbst, die
Erdanziehungskraft tiberwindet. Das wirde also bedeuten, dass das Objekt, in
diesem Fall der Panzer, zu einem integralen Bestandteil des Flugzeugs wiirde.
Der Besucher legte spater Plane fur die Herstellung des Motors vor. Bei der
zukinftigen Konstruktion wirde der Antrieb fur den Senkrechtstart und die
Landung durch einen Antischwerkraft-Motor erfolgen, der zusammen mit
prazisen, magnetischen Fluktuationspunkten im Randbereich des Flugzeugs fur
den Horizontalflug funktioniert. Alle horizontalen und vertikalen Flugmandver
wirden durch einen Computer gesteuert. Von nun an wirde die
elektromagnetische Energie des Universums das Flugzeug antreiben.
Ausserdem wiirde das Rundflugzeug keine Diisen mehr erfordern, und ein
weiteres Drittel des Innenraums wiirde vom Treibstofftank befreit und kdnnte
fur Gepéck oder Ladung genutzt werden. Die enorme Kraft des neuen Motors
erlaubte es den Ingenieuren auch, den leichten Tragerrahmen mit stabilen,
lasttragenden Materialien zu verstarken.

Als sich der Fremde zuriickzog, hatte er noch eine weitere Uberraschung parat.
Er ging zu seinem Raumschiff zuriick. Als er wiederkam, trug er etwas unter
seinem Arm, das wie eine Rolle messingfarbener Tapete aussah, jedoch
bedeutend diinner war. Wahrend der néchsten Tage debattierte das Team von
Caldwell Gber die Anwendung dieses neuen Materials. Es kam frisch aus einem
Walzwerk von der Venus, und die irdischen Ingenieure erfuhren, dass gentigend
von dieser papierdiinnen Substanz vorhanden war, um mindestens sechs
Flugzeuge damit zu verkleiden.

Ein Flugzeug, das gerade gefertigt worden war, wurde beiseite gestellt, und der
Mann, der immer noch behauptete, dass er von der Venus kam, streckte und
zerschnitt das Material und bedeckte sémtliche freiliegenden Flachen.

Auf diese Weise wurden spéter alle sechs Flugzeuge abgedeckt. Das neue
Material wirde innerhalb eines Jahres flir den Flug bereit sein.

,»Wenn Sie diese sechs Flugzeuge im September 1944 fertiggestellt haben*,
sagte der Ausserirdische, ,,werden Sie in der Lage sein, die Erde in einer Stunde
zu umrunden und die Abdeckungen werden dieser Belastung standhalten, ohne
zu Uberhitzen.”

Ende 1944 standen mindestens zwanzig Rundflugzeuge mit neuen Motoren im
Tal an der Nordwestkiiste bereit. Die Facharbeiter, die anscheinend von der
Venus kamen, waren im Laufe der Zeit auf unbekannte Weise verschwunden,
nachdem sie die Leute so ausgebildet hatten, dass diese ebenso kompetent
waren, wie sie selbst. Zu diesem Zeitpunkt flogen die verbesserten Versionen
der Caldwell-Flugzeuge taglich auf Ubungsfliigen in Formation Giber den
nordwestlichen Pazifik. Die hoheren Geschwindigkeiten von funftausend
Stundenkilometern hatten das Steuerruder Uberfliissig gemacht. Der
ausserirdische Besucher hatte auch Pléne fur eine neue Batterie und ein
verbessertes Fahrgestell hinterlassen. Das Flugzeug konnte jetzt aus grosser
Haohe blitzschnell landen, indem der Motor einfach von magnetischer
Abstossung auf Anziehung umgestellt wurde.

Kurz vor dem Boden wiirde der Motor dann automatisch auf Abstossung
umschalten und der Landedreifuss automatisch ausgefahren. Die Mannschaften
bezeichneten diese Technik als ,,Ballonlandung®, und der Piloten-Jargon fur das



Aufsetzen des Schiffes und Abstellen des Motors war ,,friedliche Landung®.

Was die Gravitation betrifft, ist zu bemerken, dass die Mannschaft vom
Aufzugseffekt beim freien Fall oder Abheben nichts spiirte. Bei einer solchen
Landung ist der menschliche Korper nicht den Gravitationskraften ausgesetzt,
denn er wird praktisch zu einem Teil des Rundflugzeugs und muss deshalb die
Gravitation nicht tberwinden. Die Mannschaft und ihre Maschine bedienen sich
der Anziehungs- und Abstossungskrafte des Magnetismus und funktionieren
,mit’ dieser Kraft, anstatt zu versuchen, sie zu iberwinden.

Die geringere Grosse des Motors und der gréssere Innenraum ermdglichte im
Verteidigungsfall eine Verdoppelung der Mannschaft. Die meisten neuen
Modelle wurden auf einen Durchmesser von zwanzig Metern reduziert.

Eines Tages im September bat der Ausserirdische Jonathan Caldwell, das
Entscheidungsgremium und die anderen leitenden Mitarbeiter
zusammenzurufen. Er druckte Ihnen seine Anerkennung fur die kleinen
funkgesteuerten Flugzeuge aus, mit denen die aerodynamischen Moglichkeiten
der spéater zu bauenden grdsseren Modelle getestet wurden. ,,Sie sind bei der
Entwicklung der Rundflugzeuge sehr weit fortgeschritten. Deshalb haben wir
uns entschlossen, ihnen zu helfen. Ich bitte Sie jedoch dringend, die
Unterstitzung, die wir Ihnen gegeben haben, nicht zu missbrauchen.*

Dann ertffnete er ihnen eine sensationelle Neuigkeit. ,,Wir haben lhren Fihrern
bereits mitgeteilt, dass wir nicht wollen, dass diese neuen Flugzeuge im Krieg
verwendet werden. Sie sollen alle Plane in bezug auf Vergeltung schleunigst
aufgeben.” Mit Blick auf den Verbindungsoffizier der Luftwaffe sagte er:
,Obwohl ich den Krieg verabscheue, muss ich darauf vertrauen, dass lhre
militarischen Fihrer meinen Rat befolgen und diese Maschine nichts als Waffe
sondern nur als Verteidigungsmittel benutzen werden. Das gesamte
Sonnensystem beobachtet diesen tragischen Weltkonflikt mit Bestlirzung. Wir
wollen nicht, dass Sie diese neue Erfindung dazu benutzen, ihren momentanen
Feind mit Ihrer neuesten explosiven Vorrichtung - er bezog sich dabei auf die
Atombombe - an der Sie gerade arbeiten, zu vernichten.

Wir haben lhnen bereits neue Motoren gebracht. Aber wir werden die Formel
fiir die Aussenhaut zuriickhalten. Ohne diese Formel, mit der die Uberhitzung
der Aussenflachen der Schiffe verhindert wird, muss die Geschwindigkeit beim
Aus- und Eintritt in die Erdatmosphare sorgfaltig kontrolliert werden. Eines
Tages, wenn die Zeit dafur reif ist, werden wir Ihnen auch in dieser Hinsicht
behilflich sein. Bis dahin missen Sie sich mit dem zufrieden geben, was Sie
haben. Auch mdéchte ich Sie darauf hinweisen, dass die Deutschen mit ihren
Flugscheiben bereits weiter sind als Sie.

Diese fliegen schon seit Mitte der dreissiger Jahre mit einem Anti-Gravitations-
Antrieb, dank unserer und der Hilfe anderer ausserirdischer Gruppen, die von
ausserhalb dieses Sonnensystems kommen. Die Deutschen haben bereits
Weltraumfliige unternommen und andere Planeten besucht, haben sich jedoch
dabei als dusserst friedliebend erwiesen. Und wir hoffen, dass uns auch die
Amerikaner nicht enttduschen werden. Ich sage Ihnen das deshalb, damit Sie
nicht glauben, Sie seien durch ihre Rundflugzeuge im Vorteil. Und ich kann Sie
beruhigen, die Deutschen werden ihren technischen Vorsprung nicht gegen ihr
Land einsetzen.*

Er flgte fast entschuldigend hinzu: ,,Auf unserem Planeten und in diesem
gesamten Sonnensystem ist der Krieg verpont. Wichtiger noch als die



technische Unterstiitzung, die ich IThnen mit der Zustimmung unserer Nation
zukommen liess, ist die Tatsache, dass die Kriege auch auf der Erde fir immer
aufhoren mussen. Wenn es auf der Erde keine Kriege mehr gibt, dann werden
wir den Menschen zeigen, wie sie ihre eigenen menschlichen und materiellen
Ressourcen nutzen kénnen, um in den Weltraum vorzudringen.*

Der Venusier blieb fir vier Monate. Er gab General Caldwell standig
Anweisungen in bezug auf Produktionstechniken, die dieser an die Planer
weitergab. Das neue Team funktionierte einwandfrei und der Berater aus einer
anderen Welt half den Leuten beim Bau des Rundflugzeugs, und zusammen
schufen sie eine Flotte vollig neuartiger Maschinen.

Der Ausserirdische, den man einfach Mr. Lewis nannte, verliess eines Tages
unerwartet den Stitzpunkt. Wahrend der Fremde sich von seinen zahlreichen
Freunden verabschiedete, erschien ein Raumschiff am Himmel und senkte sich
blitzschnell auf die Erde. Der Fremde stieg ein und verschwand. Auf dem
Gruppenfoto, das man bei dieser Gelegenheit aufnahm, ist die Stelle, an der der
Fremde stand, leer.”

Jetzt kommen mir dann doch einige Unklarheiten in den Sinn, die mir bei dieser
Gelegenheit auffallen. ,,Wieso unterstiitzten die Ausserirdischen gleichzeitig die
Deutschen sowie die USA? Ist das nicht seltsam?* fragte ich John.

»Nicht unbedingt®, lasst er mich wissen. ,,Wenn man nur einem von beiden
geholfen héatte, ware eine der beiden machtigsten Nationen der Welt im Vorteil.
So herrscht ein Gleichgewicht. Und da die Deutschen mit ihren Entwicklungen
den anderen Nationen weit voraus waren, hat man offenbar mit Caldwell als
Amerikaner Kontakt aufgenommen, um ein Gegengewicht zu schaffen. So kann
keine Nation bermutig werden, da die andere tber eine &hnliche Technologie
verfiigt. Und ich nehme an, dass sich die Gegenséatze spatestens im Weltraum
verbriidern missen, da sie eben dort, unter den Augen noch viel méchtigerer
Ausserirdischer, ganz bestimmt nicht mehr ihr kleines Spielchen ,,Erde* spielen
kdnnen.*

,» T1Ja, das ergibt aufs erste Hinhdren schon einen Sinn. Ich werde dartiber noch
einmal sinnieren®, gebe ich etwas nachdenklich zurlick.

,»Am besten®, gibt mir John mit ruhiger Stimme zu bedenken, ,,h6rst Du Dir die
Entwicklung weiter an und womdglich klaren sich dann noch andere Fragen von
selbst.*

,Bitte, fahre fort“, lasse ich jetzt schon etwas kleinlauter meinen Kommentar ab.
Inzwischen bin ich derjenige, der unsicher zu werden scheint.

KAPITEL 6
Die Alliierten werden an der Produktion der Rundflugzeuge beteiligt

,»1943 markierte den Wendepunkt des Zweiten Weltkrieges. Als das Jahr zu
Ende ging, war er jedoch noch in vollem Gang, und Deutschland war
ungeschlagen. Aber allmahlich kamen die ersten Siege der Alliierten. Als
Amerika in den Krieg eintrat, wurden die Deutschen in Nordafrika, Italien und
auf Sizilien allmé&hlich zurtickgedrangt. An der Ostfront ging die Serie deutscher
Blitzsiege zu Ende und die Deutschen zogen sich immer mehr zurtick.

Im Dezember 1943 wurde Dwight D. Eisenhower zum neuen



Oberkommandierenden der westlichen Alliierten ernannt. Im selben Monat
bombardierten dreitausend britische und amerikanische Flugzeuge an einem Tag
und einer Nacht die franzdsische Kuste, wéhrend eine andere Bomberflotte
Berlin angriff. Sieben Monate spater war der Feind auf der Flucht, und Paris
kapitulierte.

Die Herrschaft tiber die See erwies sich auch bei den Landschlachten als
entscheidend. Deshalb wurden von den USA Handelsschiffe ausgeristet und auf
See geschickt, um England, Europa und Russland zu versorgen.

Das Schicksal wendete sich allmahlich zugunsten der Alliierten, trotz ihrer
hohen Verluste durch U-Boote. Grossbritannien hatte ausgehalten, bis das
ungeheuere amerikanische Wirtschaftspotential endlich gegen Deutschland
eingesetzt werden konnte.

Im Herbst des Jahres 1943 erschienen dann immer mehr Rundflugzeuge tber
Europa, wobei es sich hier um deutsche, ausserirdische und auch vereinzelte
amerikanische Raumschiffe handelte.

Was die amerikanischen Piloten betrifft, waren diese in der technischen
Flugausbildungseinheit in den USA ausgebildet worden. General Caldwell war
fur die Ausbildung dieser Piloten verantwortlich und beaufsichtigte ebenfalls
den gesamten Produktionskomplex. Eine Flugzeugbesatzung bestand aus sechs
Personen, und in jedem Rundflugzeug flogen ein Brite und ein Kanadier
zusammen mit dem amerikanischen Personal. Ausserdem gab es noch einigte
Australier und Neuseeléander sowie eine Handvoll Norweger.

Die neuen Rundflugzeuge verfiigten jetzt tber glatte, windschnittige
Silhouetten, wobei die Klappen und Aussensteuerungen nicht mehr erkennbar
waren. Man konnte komplizierte Flugmandver allein oder in Formation
ausfihren.

Die Piloten der Bomber und Kampfflugzeuge, die jede Nacht von England und
Schottland aus zum Kontinent flogen, berichteten von schnellfliegenden
Lichtern, die sie fur ausserirdische Flugobjekte hielten. Sie waren ebenso
schnell verschwunden, wie sie aufgetaucht waren. Nach Aussagen der Zeugen,
gab es eine Gemeinsamkeit bei all diesen Sichtungen: Irgendwie schienen diese
Lichter die Flugzeuge zu Gberwachen und schiitzen zu wollen.

Und dass sie die Menschen eben auch tberwachten, zeigt das folgende Beispiel
in aller Deutlichkeit auf. In der letzten Woche des Jahres 1944 stieg eine Flotte
von amerikanischen Rundflugzeugen in die Luft und flog in Richtung
Deutschland. Die vorgesehenen Ziele waren strategisch wichtig gelegene
deutsche Stédte. Roosevelt hatte gegen einen Versuch alliierter und deutscher
Generéle, den Krieg im Westen zu beenden, an dem Eisenhower, Patton und
von Rundstedt beteiligt waren, sein Veto eingelegt.

Jetzt waren die Rundflugzeuge unterwegs, um das Ende der Feindseligkeiten im
Sinne Roosevelts herbeizufuhren - durch die totale Vernichtung Deutschlands.
Die schrecklichen Laserwaffen waren in den neuen Rundflugzeugen noch nicht
eingebaut, aber in ihren Bombenschéchten befanden sich die neuen
Atombomben.

Als die amerikanischen Rundflugzeuge den deutschen Luftraum erreichten,
entdeckten einige Piloten plétzlich ein langes, zigarrenférmiges Flugobjekt am
Himmel. Die ersten Ziele wurden erreicht, und man gab den Befehl zum
Abwurf. Aber nicht eines der amerikanischen Rundflugzeuge konnte seine
Bombenlast abwerfen. Die elektrischen Stromkreise, durch die die
Bombenabwirfe ausgeldst werden sollten, waren ausgefallen. Auch die



Funkgerate funktionierten nicht mehr. Schliesslich gab die Flotte auf und folgte
dem Leitflugzeug zurlick zum verborgenen Tal an der nordwestlichen
Pazifikkuste. Dort landeten sie ohne Zwischenfall und das Wartungspersonal
untersuchte unverzuglich die Maschinen. Dann - fast wie auf Befehl - waren
samtliche elektrischen Vorrichtungen der Rundflugzeuge wieder
funktionstuchtig.

Hoch oben flog das zigarrenférmige Flugzeug mit seinen gigantischen
Ausmassen mit unbekanntem Ziel davon.

Ein Ausserirdischer - angeblich von der Venus - der Jonathan Caldwell im Jahre
1936 zum ersten Mal in ,Wright Patterson’ besucht hatte, war im gleichen Jahr
auch im Biro von Président Roosevelt erschienen und hatte diesen auf ihre
Prasenz aufmerksam gemacht. Der gleiche Ausserirdische erschien Roosevelt
im Jahre 1943 erneut und hatte diesem gesagt, dass sie tiber die Rundflugzeuge,
die Caldwell und seine Gruppe entwickelten, nicht nur informiert waren,
sondern die Venusier auch an der Entwicklung massgeblich beteiligt gewesen
sind. Er erinnerte Roosevelt auch daran, dass diese Maschinen flr positive oder
negative Ziele verwendet werden konnten. Er warnte den Présidenten davor,
diese Technik fir uble Zwecke zu missbrauchen. Zwar erinnerte sich Roosevelt
an die Worte des Ausserirdischen, als er den Einsatz der Flugzeuge uber
Deutschland befahl, aber er sagte sich: ,,VVergessen wir die Ausserirdischen. Wir
verfugen jetzt (iber die Rundflugzeuge, und wir gedenken, sie auch zu benutzen.

Ebenso wichtig wie die Worte des Ausserirdischen, der Roosevelt besuchte, war
die Warnung des ausserirdischen Wissenschaftlers, der zu dem
Luftwaffenstiitzpunkt an der pazifischen Kiiste geschickt worden war. Als er
den Stutzpunkt 1943 wieder verliess, sagte er zu Jonathan Caldwell und seinen
Leuten: ,,Verwendet diese Flugzeuge nicht dazu, euren gegenwartigen Feind
Deutschland zu vernichten! Ihr werdet eines Tages merken, dass ihr euren
eigentlichen Feind noch gar nicht kennt. Furs erste sind diese Flugzeuge nur zu
eurer Verteidigung gedacht.”

,Diese Aussagen kann ich nur bestéatigen®, kommentierte ich kurz. ,Es ist ja
inzwischen durch zahlreiche Veroffentlichungen und Aussagen von politischer
und wirtschaftlicher Seite offensichtlich geworden, dass hinter den Regierungen
noch ganz andere Machtstrukturen existieren, die das eigentliche Geschehen auf
der Erde steuern.*

»Ja“, erganzt John meine Behauptung, ,,das ist ja inzwischen nicht nur unter
UFO- und Politforschern, sondern sogar in spirituellen und esoterischen Kreisen
Allgemeinwissen. Man nennt sie die Illuminati oder Insider, wie Du sie auch in
Deinen Biichern beschrieben hast. Aber sie kontrollieren nicht alles, auch wenn
sie es glauben sollten. Ich werde noch auf die llluminati zuriickkommen. Das
Militér, von dem die Hluminati glauben, es voll und ganz in ihrer Hand zu
haben, sowie auch die Geheimdienste, haben auch innere Kreise, die sich im
Notfall auch selbstdndig machen und ein Land zumindest eine Zeit lang fuhren
konnten, falls erforderlich.*

Fur einen Moment schweige ich und denke noch einmal (ber seine
Ausfiihrungen bezlglich der ausserirdischen Unterstltzung der Amerikaner
nach. Dabei bin ich jedoch &usserst skeptisch. ,,Also, wenn das, was Du eben
erzéhlt hast, wirklich stimmen sollte, dann muss ich wohl an meinem Weltbild



auch noch etwas schleifen. Bisher hatte ich die Amerikaner nach ihrem
Bildungsniveau immer als etwas zu primitiv eingestuft, als dass sie von
Interesse fur irgendwelche Ausserirdische sein konnten. Das sollte keine
Beleidigung sein, doch das war bisher meine persénliche Meinung. Ich mdchte
gerne glauben, doch es fallt mir ehrlich gesagt dusserst schwer. Kannst Du die
eben genannten Informationen ein wenig durch Offenlegung Deiner Quellen
untermauern?*

,Nun“, schliesst John direkt an meine Kritik an, ,,die geheimen Unterlagen uber
die Besuche des Ausserirdischen bei Prasident Roosevelt in den Jahren 1936
und 1943 befinden sich im Aussenministerium. Ich besorgte mir diplomatische
Papiere, um Zugang zu den entsprechenden Informationen zu erhalten. Eine
Bestatigung erhielt ich auch durch eine Person, die mit Président Roosevelt in
engem Kontakt stand. Diese sagte, dass die regelmassigen Besuche zu jener Zeit
beim Personal des Weissen Hauses allgemein bekannt waren. Jedoch mussten
noch viele zuséatzliche Nachforschungen betrieben werden, insbesondere tiber
die Anfange der Vertuschung durch die US-Regierung, um die Tatsachen im
richtigen Zusammenhang darzustellen. Ich brauchte vier Jahre, um das
gegenwartige Versteck der UFO-Unterlagen zu entdecken, in denen auch
Néheres Uber die Rolle der USA auf der Erde und im Weltraum dargelegt wird.
Obwohl sich das eigentliche Zentrum der Aktivitaten fur die Vertuschung im
,Nationalen Sicherheitsrat’ befand, war es offensichtlich, dass die Abteilung, die
jede Kenntnis tber dieses Programm ableugnete, tatséchlich eine quasi
unabhéngige Stelle und keiner Regierungsbehdrde gegentber verantwortlich
war. Sie widersetzte sich regelmassig Anordnungen, ihre Massnahmen zu
rechtfertigen. Es wurde niemals entdeckt, wo sich die Verantwortlichen fiir
diese Vertuschung befanden oder wo diese ihr Personal herbekamen.*

,»sag mal, John“, reisse ich meinen Beifahrer aus dem Erzahlen heraus, ,,kann es
sein, dass Du ein paar Freunde in schwarzen Anzlgen hast?“ John sieht mich
mit fragendem Blick an. ,,Wir haben ndmlich einen Schatten hinter uns. Seit wir
losgefahren sind, héngt drei Autos hinter uns ein dunkler Mercedes mit
Miinchener Kennzeichen. Das konnten unsere Freunde aus Pullach sein. Ich
beobachte sie bereits, seit wir aus der Innenstadt herausfuhren.*

»Pullach? Das ist doch der BND, nicht wahr?* fragt mich John, wéhrend er kurz
uber die Riickenlehne blickt.

Mit einem Nicken bestitige ich seine Ausserung. ,,Es ist natiirlich nur eine
Annahme, das Munchener Kennzeichen besagt noch gar nichts. Doch mdglich
waére es schon.*

Ich bin nun doch etwas nervos, da ich ja nicht jeden Tag verfolgt werde. ,,Ich
frage mich, wem von uns beiden unsere Verfolger auf den Fersen sind? Sie
mussen schon vor dem Laden gewartet und uns beobachtet haben. Vielleicht
haben wir auch eine Wanze am Wagen? Wenn das der Fall ist, dann haben sie
sicherlich an mir Interesse. Aber das glaube ich nicht. Keiner weiss, wo ich
heute hinfahren wollte. Ich hatte mit niemandem dartiber gesprochen. Am
besten mache ich einen Test.”

Beim néchsten Parkplatz fahre ich raus. Der Mercedes hélt ganz am Anfang des
Parkplatzes hinter einem LKW, um nicht gesehen zu werden. Das ist mir ganz
recht. John schicke ich zur Ablenkung mit einem Regenschirm in den
angrenzenden Wald, um vorzutduschen, als wolle er pinkeln gehen, um die
Blicke unserer Verfolger ein wenig abzulenken, wéhrend ich selbst, ebenfalls



mit einem Regenschirm bewaffnet, aussteige, um die Unterseite und die
Radldufe nach Wanzen abzusuchen. Es schittet dabei wie wahnsinnig.
Nachdem ich nicht flindig geworden bin und wir beide wieder im Wagen sitzen,
uberlege ich laut. ,,Also wenn sie keine Wanzen gesetzt haben, ist es
anzunehmen, dass sie wegen Dir hier sind. Bist Du vorher schon einmal verfolgt
worden?* frage ich.

»ja, das kann man sagen“, sagt John zu meiner Uberraschung. ,,Ich habe lange
genug zu einem ahnlichen Club gehdrt. Man kénnte sie auch als deren
Konkurrenz bezeichnen, und bin sozusagen Geheimnistréger.*

,»Na prima, und das sagst Du mir erst jetzt?* Ich bin nun doch ein bisschen
verérgert. Das habe ich jetzt davon, dass ich ihn mitgenommen habe.

Und gerade heute, wo ich noch etwas ganz Spezielles abholen werde. Nach
kurzem Uberlegen komme ich nur zu einer Lésung - ich muss die Jungs
abhangen. Nachdem ich John in meine Gedanken eingeweiht habe, fragt er
mich, ob ich nicht zu viel James Bond gesehen habe.

,Wie willst Du denn einen Mercedes abhangen, dies ist doch nur ein Kombi und
dazu auch noch mit Automatik-Getriebe. Was ist es tberhaupt fur eine Marke?*
»Ein Audi, aber bezuglich des Abhangens mach’ Dir mal keine Sorgen. Am
besten schnallst Du Dich wieder an und dann wollen wir mal sehen.

Wenn es nicht klappen sollte, kann es ja nicht viel schlimmer werden. Verfolgt
werden wir ja sowieso schon.*

In Gedanken schicke ich ein Stossgebet an die Schépfungskraft und bitte alle
meine Schutzengel, mich jetzt gut zu flihren und den Weg frei zu machen. Mein
Herz rast dabei wie wild. Habe ich doch noch nie zuvor vor jemandem fliichten
mussen. Nachdem ich tief Luft geholt habe und wir die Parkplatzausfahrt
erreicht haben, gebe ich Vollgas.

Plotzlich hore ich von der Seite ein ,,Wow, was ist denn das fir eine
Hollenmaschine?*

,»1Ja, von aussen ein ganz normaler Audi®, kommentiere ich mit einem Lacheln.
,»Die Schildchen, die auf den Typ hindeuten, habe ich vorsichtshalber entfernt.
Sogenanntes ,,Understatement*. Es ist ein S&, hat acht Zylinder, eine 4.2 Liter-
Maschine und vor allem einen Audi-Quattro-Antrieb. Der féhrt gute
zweihundertachtzig Stundenkilometer. Vor allem auch deshalb, da ich noch
etwas Spezielles eingebaut habe. Wenn es noch ein Weilchen so weiterregnet,
kann der Mercedes mit seinem Heckantrieb bald umdrehen. Das ist unser
Vorteil!*

Welch Glick, dass ich das ganze Jahr auf der Autobahn unterwegs bin, und
aufgrund meiner routinemassig schnellen, auf gut schwabisch gesagt
»saumassigen Fahrweise, das Rasen gewohnt bin. So hat es mir wahrscheinlich
zum ersten Mal in diesem Leben wirklich etwas gendtzt. Schon nach etwa zehn
Minuten merke ich, dass unser Ricken wieder frei ist, verlasse aber doch zur
Sicherheit etwas spéater die Autobahn und umfahre drei Auffahrten. Als wir an
der vierten Auffahrt sind, halten wir an einem Autohof, wo ich tanke und wir
uns mit ein paar Brotchen und Getranken eindecken.

,Hey, John*, sage ich, ,,Was wollen diese Jungs von Dir?*

,»,Na, Du kannst Fragen stellen®, gibt dieser mit einem Kopfschitteln zuriick.
»was denkst Du denn, was das ist, was ich Dir heute erzahle?*

Es scheint wohl tatsachlich etwas an dem dran zu sein, was er hier von sich gibt.
Ich halte mich aber trotz unseres Audi-Quattro-Vorteils ein wenig zuriick und
beachte weiterhin aufmerksam den Verkehr. Es sind wohl wirklich keine
Wanzen am Auto.



Nachdem wir eine weitere halbe Stunde gefahren sind und unser Pulsschlag
wieder auf einigermassen normale Werte gesunken ist, ist es John, der gentigend
Nerven beieinander hat, um das Thema wieder aufzugreifen.

»Kommen wir zurlick zu unserem Thema - den Flugscheiben. Bisher haben wir
uns betrachtet, dass die Technik vorhanden ist, auf beiden Seiten. Nun mdchte
ich ein wenig darauf eingehen, was dann mit dieser Technik alles geschehen ist.

KAPITEL 7
Die Deutschen verlassen Deutschland

»Zuerst mochte ich dazu Deutschland beriicksichtigen und ein Ereignis, das
wahrscheinlich als die abenteuerlichste und ungewdhnlichste Vélkerwanderung
der Weltgeschichte in die zukinftigen Geschichtsbiicher eingehen wird.

Im Sommer 1943 schickte der franzésische Untergrund dem englischen
Geheimdienst Meldungen uber n&chtliche Truppentransporte der Deutschen
uber Nebengeleise in Richtung auf die spanische Grenze. Die Franzosen
schatzten, dass jeder Zug etwa funfhundert deutsche Soldaten beférderte. Der
Feind war in Afrika besiegt worden und an der russischen Front musste er sich
immer weiter zurlickziehen. Deshalb musste das Oberkommando der Alliierten
unbedingt wissen, ob die Deutschen eine weitere Front aufbauen oder von
spanischen Stiitzpunkten aus in Nordafrika eindringen wollten. War denn
wirklich etwas dran an den standigen Geriichten, die die Agenten ausstreuten,
dass die Elite der deutschen Armee und ihre besten Wissenschaftler und
Techniker sich darauf vorbereiteten, ihr Heimatland zu verlassen, und wenn ja,
wohin wollten sie gehen? Und was noch beunruhigender war: Der britische
Geheimdienst und das amerikanische OSS hatten erfahren, dass die Deutschen
enorme wissenschaftliche Anstrengungen in den Bau einer neuen Art von
Flugzeug investierten, das moglicherweise mit Laser ausgertstet war und Stadte
wie London oder New York innerhalb einer Stunde zerstéren kdnnte. Das OSS
wusste, welche katastrophalen Folgen eine solche Erfindung haben konnte. Man
stellte sich die Frage, ob die Deutschen ein solches Flugzeug in irgendeinem
abgelegenen Gebiet in Spanien oder Suidamerika herstellen wollten.

Daher schickte das alliierte Hauptquartier in London zwolf seiner besten
Agenten nach Deutschland, Frankreich und Spanien und bat das OSS, die
Truppentransportziige zu infiltrieren, um die Absichten der Deutschen
herauszufinden. Drei Amerikaner wurden fiir diese Aufgabe ausgewahlt. Einer
von ihnen war geburtiger Deutscher und Absolvent von Princeton. Der zweite
war ein geweihter Priester namens School, und der dritte war Allen Dulles, der
spater Direktor der CIA werden sollte. Sie alle sprachen fliessend Deutsch.

Ein vierter, spanisch sprechender Agent wurde ins neutrale Spanien geschickt.
Dieser liess sich drei Wochen lang in Spanien nieder, um spanische
Eisenbahnleute und Deutsche in spanischen Uniformen zu beobachten, die in
Zuge umstiegen, die in Richtung Kiste fuhren. Zwei der Agenten konnten noch
ihre Nachrichten nach London schicken, bevor sie gefasst wurden, und Allen
Dulles gelang es, hinter die feindlichen Linien und wieder heraus zu kommen,
ohne dass man ihn erwischte. Die Geschichte dieser Agenten wurde zu einer
Legende. Es war eine der wagemutigsten Aktionen, die jemals durchgefuhrt
wurden.



An einem Abend im April 1976 traf ich mich in einem Restaurant in Atlanta im
US-Bundesstaat Georgia mit den drei noch lebenden Teilnehmern dieser
Aktion. Die ehemaligen Agenten, ein katholischer Priester, ein Presbyterianer
und ein christlicher Wissenschaftler, durchlebten noch einmal ihr Abenteuer auf
dem deutschen Truppentransport. Nach dem Essen stellte der Priester, der
damals Kardinal war, eine Flasche Wein auf den Tisch. Allen Dulles hatte sie
von seiner Reise damals im Jahre 1943 mitgebracht. Die Gruppe traf sich jedes
Jahr. Dem letzten Uberlebenden sollte die Flasche mit dem deutschen Wein
gehoren. Im September 1978 starb der mutige Priester in Rom. Die Berichte
dieser Agenten wurden nach London geschickt, und innerhalb von vierzig
Tagen machten sich die Alliierten allmahlich ein Bild von den Planen der
Deutschen. Diese waren dabeli, einen Evakuierungsplan fir ihre Truppen und
bestimmte Zivilisten durchzufiihren. Nachdem die Niederlage in Europa nicht
mehr abzuwenden war, wollte man woanders eine ,Neues Reich’ aufbauen.
Obwohl sich das Kriegsglick zugunsten der Alliierten gewendet hatte, hatten
diese die Plane der Deutschen praktisch verschlafen. Aber natirlich hatte es eine
solche Situation noch nie zuvor gegeben: Eine praktisch geschlagene Armee,
die ihre Heimat aufgeben und ihr militarisches Abenteuer an einem anderen Ort
weiterfuhren wollte.

Die zahlreichen Berichte der amerikanischen, britischen und franzosischen
Agenten bestatigten, dass deutsche Elitetruppen von allen Fronten abgezogen
und nach Spanien geschickt wurden. Ausserdem berichteten die drei Agenten,
die die deutschen Truppentransporte infiltriert hatten, dass das Personal aus
Arbeitskréaften bestand, die flr eine Kolonisierung bendétigt wurden. Sie hatten
unter den Reisenden eine Vielzahl von Berufen ausgemacht, wie zum Beispiel
Wirtschaftsfachleute, die als Soldaten verkleidet waren. Und sie hatten mit
Arzten, Zahnarzten, Lehrern, Architekten, Werkzeugmachern. Maschinisten und
anderen gesprochen. Sie alle hatten ,,unverbriichliche, ewige Treue gegenuber
dem Deutschen Reich und seinem Fihrer* geschworen. Die letzten
Zwischenaufenthalte der Zlige waren Hulva und Aymonte in Spanien. Es
erforderte weitere Arbeit des OSS, um herauszufinden, was in diesen spanischen
Hé&fen geschah. Darauf konzentrierte sich der Spionagedienst als nichstes.
Inzwischen berichteten auch andere Agenten, deren Meldungen von
Luftaufnahmen bestatigt wurden, tber eine ungewoéhnlich rege Aktivitét in
deutschen Ostseehafen. Riesige Mengen von Industriegitern fur den Transport
nach Ubersee stapelten sich in den Docks. Die Alliierten fragten sich, ob die
Deutschen ihre neuen Flugscheiben verschifften, um sie spater von versteckten
Basen aus einzusetzen. Etwa um diese Zeit erfuhren die Alliierten von einem
Geheimtreffen am 10. August 1944, bei dem entschieden wurde, alle Gold- und
Edelmetallreserven aus Deutschland wegzuschaffen. Aber wohin?

Trotz strenger deutscher Sicherheitsmassnahmen wurden dem OSS einige der
Absichten der Deutschen allméhlich klar. Zum einen planten die Deutschen,
eine riesige Menge von Sachwerten sowie Personal von Deutschland aus an
geheime Orte zu schaffen. Und zweitens wurden Geheimwaffen verschifft, unter
anderem unkonventionelle Flugzeuge, die der Feind im Kampf bisher nicht
eingesetzt hatte. Die Frage war nun, warum sie nicht eingesetzt worden waren,
und was waren das fur Waffen, die so modern und zerstorerisch waren, dass ein
praktisch besiegtes Deutschland sie nicht einsetzte, um den Krieg in letzter
Minute doch noch fir sich zu entscheiden?

Waéhrend das alliierte Oberkommando Uber die Pldne der Deutschen in Spanien



nachdachte, war es sich natlrlich bewusst, dass Spanien zwar neutral war, aber
General Franco aufgrund Hitlers Drohungen doch den Deutschen ausgeliefert
war. Deshalb vermutete man, dass die Bedeutung Spaniens in seinen
atlantischen Hafen lag. Dann gingen die ersten Meldungen tber eine neue Flotte
deutscher U-Boote ein, die etwa einhundertdreissig Meter lang und mehrere
Decks hoch waren. Die Agenten berichteten, dass diese Boote in der Nahe von
Aymonte und Hulva und ebenfalls in Hafen Norwegens und der Ostsee gesichtet
worden waren.

In den Jahren 1944 und 1945 bestétigten sich die Berichte, dass diese
Unterseeboote mit ungewdhnlichen Maschinen und Ausriistungsteilen beladen
wurden. Der norwegische Untergrund machte sich auf die Suche nach den U-
Booten und die Informationen, die er sammelte, waren fiir das Oberkommando
sehr interessant. Die gigantischen U-Boote hatten Deutschland verlassen und
fuhren an der Kiste Norwegens entlang, um die Schifffahrtswege der Alliierten
zu meiden. Westlich von Narvik fuhren sie in den Nordatlantik, in Richtung
Island. Von einem Punkt unterhalb von Island aus steuerten sie einen stidlichen
Kurs, der sie schliesslich in die Atlantikh&dfen Hulva und Aymonte in Spanien
brachte.”

An dieser Stelle unterbreche ich John durch meinen erhobenen Arm und der
Bemerkung: ,,Davon habe ich einen schonen Bericht parat, den Wilhelm Landig
in seinem Buch ,,Wolfszeit um Thule* veréffentlicht hat.

Dabei geht er auf die letzte grosse Schlacht im Zweiten Weltkrieg ein, die wir
heute leider in keinem Geschichtsbuch der Welt finden - die verschwiegene
Schlacht! Magst Du sie horen?*

»Ja, gernel*

»,Dann greif mal bitte hinter meinen Sitz, da findest Du ein Manuskript meines
neuesten Buches. Unter dem Kapitel ,,WWunderwaffen* ist auch Landigs Bericht
verarbeitet. Hast Du es?*

,»Ja, einen Moment noch, ich suche den Bericht.“

,»Bis du flndig wirst, leite ich schon mal das ein, was ich noch aus dem Kopf
weiss“, sage ich und beginne: ,,Am 2.5.1945 lief aus dem norwegischen Hafen
Kristiansund ein Verband mit einhundertzwanzig der bis zuletzt
geheimgehaltenen Typen der neuen deutschen Riesen-U-Boote der Typen XXI
und XXIII in Richtung Nordmeer aus. Dieser lag seit dem 24. April
auslaufbereit. Kurz darauf kam es - von den Alliierten so lange nur als méglich
geheimgehalten - im Raum zwischen Island und Grénland zu einer Seeschlacht
zwischen dem deutschen Verband und alliierten Seestreitkraften, die wegen
ihres Ausganges niemals in die Geschichtsbiicher eingehen darf, solange die
Alliierten das sagen haben. Von Wilhelm Landig erfahren wir auch warum.*
»Hier, ich habe es*, sagt John, mit einem Finger auf eine Stelle im Text deutend,
»ich lese vor: ,,In dieser Nacht schlich sich Boot um Boot der Riesen-U-Boot-
Flottille des neuesten Typs XXI aus dem Hafen. Zuerst fuhren Kampfboote aus,
dann folgten etliche nur schwach armierte Versorgungsboote gleichen Typs, und
den Schluss bildeten abermals Kampfboote.

Die gesamte Flottille hatte in ihren Crews, Offizieren und Mannschaften,
uberwiegend junge und ledige Leute, die meisten nicht tber funfundzwanzig
Jahre alt. Ausnahmen bildeten zugeteilte Zivilisten, unter denen auch Techniker
und Wissenschaftler waren. Mit diesem Verband sollte auch Vidkun Quisling in
Sicherheit gebracht werden, doch lehnte dieser es ab, Norwegen zu verlassen.
Mit dem Auslaufen der Boote verschwanden die Besatzungen aus den deutschen



Evidenzlisten und galten von da ab als verschollen. Schon bei der Auswahl der
Crew war darauf Bedacht genommen worden, Leute herauszufinden, die kaum
oder keine Verwandte oder Angehorige mehr hatten. So fiel ihr Verschwinden
nicht sonderlich auf.”

LAufgrund des Buna-Uberzuges der Schnorchel, einem zur damaligen Zeit
neuartigen Tarniiberzug®, erganze ich, ,,waren diese ortungssicher und durch
eine Runddipolantenne fir Warnempfang war man vor dem Feind
einigermassen gewarnt, da diese auf die neun Zentimeter-Welle der britischen
Rotterdam-Gerate reagierte.”

John liest weiter vor: ,,.Die neuen Boote waren zweistockig und hatten eine
Wasserverdrangung von eintausendfiinfhundert Tonnen. Im unteren Raum
befand sich eine gewaltige Akkumulatorenbatterie, die flr eine Stunde auf dem
Boot die Hochstgeschwindigkeit von sechzehn Seemeilen zu fahren gestattete,
mit der es jeden Verfolger auf See abschutteln konnte.

Ferner hatte jedes Boot ein aktives Ortungsgerat, das eine Ortung feindlicher
Schiffe bis auf eine Entfernung von acht Seemeilen ermdglichte. Ein weiterer
Vorteil der Boote lag in ihrer wesentlich héheren Durchschnittsgeschwindigkeit
und der Moglichkeit, vier Tage in kleiner Schleichfahrt unter Wasser bleiben zu
kdnnen. Wenige Stunden zu schnorcheln genugten, um die Akku-Batterien
wieder aufzuladen. Ein weiterentwickeltes Balkon-Horchgerét vermochte
bereits bis zu vierzig Seemeilen die Schraubengerdusche von Geleitziigen zu
erfassen und verlieh damit den Booten eine weitere Sicherheit und
Angriffsorientierung.

Dann gab es noch einige weitere Boote eines vollig neuen Dreitausend-Tonnen-
Bootstyps, die Uber zwei Turbinensétze als Antrieb verfligten und flinfzig Mann
Besatzung hatten. Sie waren unter strengste Geheimhaltung gestellt, da sie nicht
mit den bisher verwendeten Mitteln betrieben wurden.

Ein vollig neuartiger Treibstoff war in Flaschen abgefullt und mit einem
Druckstempel versehen. Das Betriebsmittel war eine Masse, welche in
Sauerstoff oxidierte. Mit Seewasser vermischt, brauste das neuartige Element
auf, dann wurde diese Oxyd-Seewasser-Verbindung unter dem enormen Druck
von sechshundert Atl in Turbinen geblasen. VVon dort aus wurde das Gemisch
uber eine Ableitung durch einen Regenerator geflihrt und nach einem
Scheidungsverfahren mit dem zurtickgewonnenen Sauerstoff wieder in das Boot
zuriickgeleitet. Die verbliebene Substanz wurde dann durch eine Hohlwelle zur
Schiffsschraube geleitet. Durch die Wegnahme des Nebels von den
Schiffsschrauben durch eine Sogwirkung konnte die Geschwindigkeit
vergrossert werden. Mit den frei arbeitenden Schiffsschrauben machte der neue
Bootstyp unter Wasser flinfundsiebzig Seemeilen. Und mit Hilfe des
zurlickgewonnenen Sauerstoffs war es sogar moglich, jahrelang unter Wasser zu
fahren. Eine dem Salz oder Karbid &hnliche Substanz funktionierte in
Kammern, die verstellbar waren. Eine ganz kleine Menge gentigte, um die
Turbinen anzutreiben. Die Fahrtgeschwindigkeit wurde durch eine
Verstellbarkeit der Ventile reguliert. Diese Boote mit dem voéllig neuartigen
Antrieb waren das bestgehutetste Geheimnis der Kriegsmarine und mussten dem
Feind entzogen werden.*

»Wahrend sich der Verband zwischen Island und Gronland aufhalt®, gehe ich
weiter ins Detail, ,,erscheint plotzlich eine Flugscheibe in grosser Héhe tiber der
Flottille, die vom Stiitzpunkt im Polargebiet aus gestartet war, und meldet der
Besatzung einen starken feindlichen Kriegsschiffverband. Als man diesen etwas



spater vor sich hat, und die tiber dem Pulk mandvrierende Flugscheibe den
Luftraum fir feindfrei erklart, schiessen die Deutschen ihre neuentwickelten
»Aale” ab, die damals neuesten Torpedos mit der Bezeichnung T XI, die ihr Ziel
selbstandig ansteuern. Diese laufen in funfzig Meter Tiefe an den Feind und
steuern mit ihrem Horchkopf die Schraubengerdusche an.

Innerhalb weniger Minuten hatten die spinnennetzartig ausfahrenden Torpedos
samtliche Schiffe des Feindgeschwaders erfasst, ohne dass es dem Gegner
gelungen ware, in der kurzen Zeit seiner verzweifelten Abwehr den Angreifern
Verluste zuzuftigen.

Die chilenische Zeitung ,,El Mercurio* brachte damals lange Berichte (ber die
Anfang Mai im Nordatlantik stattgefundene Seeschlacht zwischen der
geheimnisvollen deutschen U-Boot-Flottille und dem starken alliierten
Seestreitkréafteverband. Die Zeitung schrieb, dass deutscherseits neue
Torpedowaffen eingesetzt wurden, durch die der gesamte alliierte Verband
vernichtet wurde, bevor die deutschen U-Boote ohne eigene Verluste spurlos
verschwanden. Der ,,El Mercurio” schrieb damals auch, dass es nur einen
einzigen Uberlebenden gegeben habe, einen britischen Kapitan, und brachte
dessen Aussage: ,,Gott behtite mich, noch einmal mit dieser Macht in Konflikt
zu kommen.* Diese fast verwunderliche Aussage war eine tatsachlich
wortgetreue Wiedergabe der Aussage des britischen Zerstérerkommandanten.*

,»Ja, aber das sind nur die konventionellen Waffen, die die Deutschen auf den U-
Booten stationiert hatten“, ist John’s Reaktion, nachdem er das Manuskript auf
die Rickbank gelegt hat. ,,ich komme gleich auf noch ganz andere Waffen zu
sprechen.

Doch zuriick zum Thema. Die Alliierten I6sten schliesslich das Réatsel der
verschwundenen Deutschen. Die Antwort war ganz einfach. Die
Truppentransporte der Deutschen durch Frankreich und Spanien brachten ihre
Passagiere in die spanischen Atlantikhafen, wo sie in die U-Boote stiegen, die
entweder dort vor Anker lagen oder aus anderen Héafen aus dem Norden kamen,
und verschwanden danach spurlos im Atlantik. Die Alliierten schétzten, dass
uber zweihundertfiinfzigtausend Deutsche mit verschiedenen Verkehrsmitteln
wie Flugzeugen, Unterseebooten und sogar Handelsschiffen unter
amerikanischer und englischer Flagge das Land verlassen hatten. Aber wohin
diese Deutschen geflohen waren, konnten sie sich immer noch nicht erklaren.
Im April 1945 war die Presse ausschliesslich mit dem bevorstehenden deutschen
Zusammenbruch beschaftigt. Aufgrund einer politischen Vereinbarung, die
Roosevelt und Stalin bei der Jalta-Konferenz abgeschlossen hatten, waren die
Alliierten an der Westfront gezwungen, ihren VVormarsch zu verlangsamen,
wahrend die Russen Osteuropa und halb Deutschland - einschliesslich Berlin -
eroberten. Die deutschen Armeen unter von Rundstedt fihrten verzweifelte
Ruckzugsgefechte, obwohl die Kommandanten wussten, dass der Krieg bereits
verloren war. Es gab wilde Geriichte, dass Hitler Uber Wunderwaffen verfigte,
mit denen er den Feind doch noch vernichten konnte. Auch wurde gemunkelt,
dass sich die westlichen Alliierten an der Elbe mit den Deutschen verbunden
und gemeinsam die Russen bis nach Moskau treiben wiirden, um den
Kommunismus zu beseitigen.

Und alle diese Gerlichte, die unter den schwer bedréangten Deutschen die Runde
machten, hatten einen wahren Kern. Und auf eine andere Art und Weise und an
einem anderen Ort wurde eine dieser Phantasien zur Realitat. Wie ublich waren
die Alliierten mal wieder unvorbereitet. Als das Drama seinen Lauf nahm,



verband sie zwei Zeitalter. Von diesem Augenblick an wurde der Zweite
Weltkrieg zum letzten grossen Kapitel Giber konventionelle Waffen in der
Geschichte der Menschheit.

An diesem schrecklichen Drama war eines der gigantischen deutschen U-Boote
beteiligt. Es handelte sich um eines jener U-Boote, die 1944 unter strenger
Geheimhaltung gebaut worden waren. Es beférderte eine Ladung streng
geheimer deutscher Plane, Dokumente sowie Prototypen neuer Erfindungen.
Das U-Boot befand sich im Nordatlantik in einer ungeféhren Position von
vierzehn Grad westlicher und funfunddreissig Grad nordlicher Breite, als
aufgrund eines technischen Fehlers die Sauerstoffversorgung ausfiel. Es musste
auftauchen. Um Mitternacht des 23. April 1945 stieg es aus einer Tiefe von
siebenhundert Metern an die Wasseroberflache, kaum anderthalb Kilometer von
zwei britischen Kreuzern entfernt. Diese er6ffneten unverziiglich das Feuer auf
das deutsche Boot. Acht Granaten wurden verschossen, um das Ziel zu
bestimmen. Pl6tzlich erschien eine seltsam geformte Kanone auf dem Rumpf
des U-Bootes. Ein dinner Laserstrahl wurde auf den Kreuzer ,Cambden’
gerichtet. Er machte keinerlei Gerdusche. Der Strahl zerschnitt das Schiff lautlos
vom Bug bis zum Heck.

Wie ein Spielzeugboot, das plétzlich voll Wasser lauft, ging der Kreuzer
horizontal unter. Es gab ein lautes Zischen, als der weissgluhende Stahl des
Rumpfes im Wasser versank. Dann richtete sich der Strahl auf den zweiten
Kreuzer, die ,Hannover’. Diese explodierte und sank in knapp dreissig
Sekunden. Die Leute sprangen in Panik tber Bord. In weniger als zwei Minuten
war von den Kreuzern nur noch ein Olteppich, Luftblasen und etwas Treibgut
ubrig geblieben. Die Flammen verléschten, und Dunkelheit senkte sich wieder
uber das Meer. Der Kommandant des U-Bootes verliess die Briicke. Er setzte
sich an einen Tisch, schlug die Hande vor das Gesicht und fing an zu
schluchzen. Ein Offizier versuchte, ihn zu trosten: ,,Sie waren unsere Feinde.
Wenn wir sie nicht erledigt hatten, hétten sie uns erledigt.”

In der Dammerung des nachsten Morgens entdeckte ein britischer Fischtrawler
drei Manner auf einem Wrackteil. Die Seeleute, die starr vor Kélte waren,
wurden an Bord geholt und drei Tage spater auf den Hebriden abgesetzt. An
jenem Tag erhielt das alliierte Hauptquartier in London ein Schreiben, das
wenig spater General Donovan vom OSS (ibergeben wurde.

Es handelte sich um einen ausfihrlichen Bericht Uber den deutschen Laser, der
britische Kreuzer wie eine Dose aufschneiden konnte. Donovan wurde blass.
Ein neues Kriegszeitalter war angebrochen.

Nach den beiden Fiasken im Atlantik fragten sich die Stabschefs besorgt, wo die
deutschen Flugscheiben sein kénnten und ob sie wohl auch mit Laser
ausgerustet waren. Und wo wurde der Feind als n&chstes zuschlagen? Alles, was
sich auf See befand, war jetzt im hochsten Masse angreifbar und schutzlos.

Doch die Evakuierung der Deutschen verlief anders, als von den Alliierten
erwartet, und erfolgte schnell und reibungslos, ohne dass die Alliierten nur das
geringste ahnten. Die Leute, die man benétigte, um das Dritte Reich in einem
anderen Teil der Welt weiterzufuihren, stiegen in Flugscheiben und riesige
Unterseeboote. Jedoch kam es auch hier zu einer Auswahl. Kriegsverbrecher
wollte man keine an Bord haben. Man wollte nicht, dass diese Leute einen
Anteil an dem neuen Deutschland hatten, das an einem anderen Ort der Erde
entstehen sollte.



Bis zum Ende des Krieges verfiigten die Alliierten Uber gentgend
Informationen, um Teil ,eins’ des deutschen Evakuierungsplans zu verstehen.
Bei diesem Plan ging es tatsdchlich um die Evakuierung der Elite der deutschen
Armee und zahlreicher Techniker, Wissenschaftler sowie Mitglieder deutscher
Geheimgesellschaften. Wie bereits gesagt, wurde man im Dezember 1944 auf
grossere Truppenbewegungen in Richtung auf die Stadt Aymonte in Spanien
aufmerksam. Und im Norden verfolgte man aufmerksam den Kurs eines U-
Bootes. Die Vermutungen in bezug auf die Riickkehr der Deutschen in den
Atlantik wurden bestatigt, als die britischen Kreuzer versenkt wurden.
Nachdem die Berichte der Geheimdienste eingegangen waren, stellte man sich
die Frage, welches Ziel die fliehenden Deutschen hatten. Zu diesem Zeitpunkt
traf ein Bericht des OSS (iber zunehmende Aktivitaten der Deutschen in Mittel-
und Stidamerika ein. Und aus Brasilien und Argentinien trafen unbestétigte
Berichte ein, dass in der sudlichen Hemisphére fliegende und landende
unidentifizierte Flugobjekte gesichtet worden seien.

1944/45 war es noch zu friih, um sicher zu sein, was die Deutschen vorhatten,
aber die Generéle Eisenhower und Donovan fragten sich doch, ob die offizielle
Kapitulation der deutschen Armeen in Europa nicht méglicherweise ein Trick
gewesen war, und viele deutsche Soldaten, die jetzt entkamen, zu einem
spateren Zeitpunkt und an einem anderen Ort weiterkdmpfen wirden.

Nach der Kapitulation der Deutschen blieben noch viele Fragen offen, zum
Beispiel der Aufenthaltsort zahlreicher bekannter Personen aus Politik und
Wissenschaft. Es waren zu viele Leute, als dass man einfach davon ausgehen
konnte, dass sie umgekommen oder verschleppt worden seien oder sich in
Kriegsgefangenschaft befanden, es sei denn, man hétte sie nach Russland
verschleppt. Es war auch auffallend, dass viele ihrer Angehdrigen anscheinend
nicht die geringste Trauer zeigten.

»lrgendwie®, sagte Eisenhower, ,,habe ich das Gefuihl, dass irgendwo ein
anderes Deutschland entsteht, und mir ware es lieber, wenn wir in diese Sache
eingeweiht waren, anstatt die Russen.*

Eine Bemerkung von Admiral Donitz im Jahre 1943 war ein weiterer Hinweis
auf eine Massenabwanderung von Deutschen. Donitz hatte erklart: ,,Die
deutsche Unterseeflotte ist stolz darauf, irgendwo in der Welt ein irdisches
Paradies geschaffen zu haben, eine uneinnehmbare Festung fur den Fihrer.* Der
Ausdruck ,irgendwo in der Welt“ sollte sich spéter als prophetisch erweisen.*

»,Moment mal“, unterbreche ich John, ,,ich dachte Hitler sei tot? Zumindest
wurde das von den Medien behauptet.”

,»Aber auch nur von den Medien®, meint dieser. ,,Ich habe eine Reihe von
Zeugen befragt, unter ihnen viele ehemalige Nationalsozialisten, die deutsche
Botschaft in Washington sowie hochrangige Mitarbeiter des Geheimdienstes in
den USA. Sie alle sagten ubereinstimmend, dass der deutsche Staatschef, Adolf
Hitler, Deutschland lebend verlassen hétte. Die einzigen Unstimmigkeiten
bezogen sich auf den Zeitpunkt, die Route und die Methode der Evakuierung.
Am 15. Dezember 1944 berief General Eisenhower eine streng geheime
Konferenz des Oberkommandos der Alliierten in London zusammen. Anwesend
waren die Stabschefs der Alliierten und Offiziere aus dem freien Frankreich,
Dénemark, Holland, Belgien, Norwegen und andere. General Eisenhower hatte
zwei Griinde fir die Einberufung dieser Konferenz. Er tibergab das Wort an
General William Donovan und seinen Assistenten, der auch gebeten wurde, das



Protokoll zu fuhren. Der Assistent war derselbe, der nach Spanien geschickt
wurde, um die Ankunft der deutschen Truppen in Sevilla zu beobachten.
General Donovan begann: ,,Meine Herren. Seit einigen Wochen beobachten
unsere Agenten geheime Truppenbewegungen der Deutschen durch Frankreich
nach Spanien. Zuerst haben wir vermutet, dass der Feind einen
Uberraschungsangriff auf die nordafrikanische Kiiste plant. Wir haben deshalb
Truppen bereitgestellt, um diesen Angriff abzuwehren. Wie Sie alle wissen, ist
es jedoch nicht dazu gekommen. Jetzt wissen wir, dass diese Truppenteile die
spanischen Hafen dazu benutzt haben, um einfach spurlos zu verschwinden.*
Der General machte eine Pause, sah sich in der Runde um und fuhr dann fort:
,»Vielleicht war einer der Deutschen, die Uber Spanien entkommen konnten,
Adolf Hitler.” Im Saal herrschte totales Schweigen. Einige Personen meldeten
sich zu Wort. Der General sagte, dass er nur einige wenige Fragen beantworten
konnte und dass er flr weitere Fragen nach der Konferenz zur Verfugung stehen
wirde.

Die erste Frage war: ,,Wer regiert jetzt in Deutschland?* Und die Antwort
lautete. ,,Grossadmiral Donitz soll der neue Fuhrer sein, aber General von
Rundstedt scheint die wichtigen militarischen Entscheidungen zu treffen.
Eine andere Frage lautete: ,,Hitler soll in letzter Zeit hdufig gesehen worden
sein. Ist die Geschichte seiner Flucht nicht ein wenig unglaubwirdig?“

Donovan sagte: ,,Ein Doppelgénger regiert an seiner Stelle. Das behaupten
jedenfalls unsere Agenten in Berlin, und die britische und russische Regierung
ist davon Uberzeugt, dass ein von Goebbels, Bormann und Ley instruierter
Doppelganger Hitlers Platz tbernommen hat. Dieser Mann ist kein verruckt
gewordener Hitler. Er ist ein Doppelgénger, der von anderen Leuten beherrscht
wird.”

Donovan schloss die Konferenz, indem er sagte, dass das Verschwinden Hitlers
im direkten Zusammenhang mit der Aufldsung der deutschen Wehrmacht
stiinde. Er sagte, dass Hitler wieder auftauchen wiirde, sobald man die
verschwundenen deutschen Armeen entdeckt hatte. Er personlich sei von Hitlers
Flucht vollkommen Uberzeugt. Die wichtigste Aufgabe lage nun darin, den
deutschen Fuhrer und seine Truppen in Suidamerika aufzuspuren.

Nach der Konferenz flog General Donovan nach Washington zurtick. Dort
angekommen berief er unverzuglich eine Sondersitzung der karibischen und
brasilianischen Sektion des OSS ein. Seine frilheren Vermutungen hatten sich
bewahrheitet. In New York, dem Nervenzentrum der Spionagedienste der
westlichen Hemisphére, gingen standig verschliisselte Berichte tiber die
Ankunft von Deutschen in Stidamerika ein. In einem vertraulichen Bericht der
heutigen CIA wurde zugegeben, dass ,,es sich bei der Leiche, die man im
Bunker der Reichskanzlei gefunden hatte, nicht um die von Adolf Hitler
gehandelt hat.” Weder die Finger- noch die Zahnabdriicke stimmten mit denen
von Hitler Uberein. Es wurde niemals eine Leiche gefunden, die man als die von
Hitler identifizieren konnte. Bis 1974 konnte weder der wahre Hitler noch seine
Leiche aufgefunden werden Die Worte ,,bis 1974 sind von Bedeutung. Ich
werde spéater darauf zuriickkommen.

Nach Ansicht eines Anklagers bei den Nurnberger Prozessen, General John P.
Davis, war Hitlers Flucht in letzter Minute aus dem belagerten Berlin ein
ausserst raffinierter Schachzug der Deutschen. Obwohl Christina Edderer
behauptete, dass sie Hitler persénlich nach Norwegen geflogen hatte, steht in
den Unterlagen, die bei den Nurnberger Prozessen erstellt wurden, dass es sich



bei dieser Person um eine sehr mutige Frau, aber auch unzuverléssige Zeugin
handelte, die bereits wegen Meineides zu einer Freiheitsstrafe verurteilt worden
war. Als ich im Jahre 1975 Frau Edderer sprach, klang ihre Version uber die
Flucht Hitlers nichts sehr tiberzeugend.

Man darf nicht vergessen, dass es Hitlers wichtigstes Ziel war, den Zweiten
Weltkrieg zu gewinnen. Als dieser Plan scheiterte, setzte er alles daran, die
ganze Sache in ein anderes Land zu verlegen, das vom Feind nicht bedroht
werden konnte. Erinnern wir uns dabei an die Worte Martin Bormanns laut
einem Interview in der ,Zig-Zag’ in Santiago de Chile vom 19.6.1947: ,\Wir
kommen wieder, aber in einer Form, die die Welt nie vergessen wird!*

Die Durchfiihrung der ersten Phase dieses Alternativplanes begann im Jahre
1943. Und als er im Jahre 1954 beendet war, hatte man drei Millionen Deutsche
erfolgreich evakuiert. Ungeachtet des geringen Ansehens, das Hitler bei einigen
Generdélen genoss, war er sich der Verehrung der breiten Masse des deutschen
Volkes vollkommen sicher. Sein Image als verehrungswurdiger Fuhrer wurde
niemals ernsthaft in Frage gestellt. Er war jedoch auch ein ldealist und glaubte
fest an ein deutsches Utopia. Seine engsten Mitarbeiter wussten, dass sein Eifer,
ein neues Deutschland zu schaffen, so stark war, dass er niemals davon abliess,
auch nicht, als die deutsche Niederlage nicht mehr abzuwenden war. Deshalb
spielte Hitler die Schlisselrolle bei der Evakuierung der Deutschen. Ich werde
diesen Punkt spater zweifelsfrei nachweisen. Zusatzlich zu der prominenten
Rolle, die er bei diesem Projekt einnahm, ist die menschliche Seite seines
Lebens ebenfalls von Bedeutung.

Hitler und Eva Braun wurden am 29. April 1945 rechtlich getraut, aber ihr erster
Sohn, Adolf Hitler junior, wurde bereits 1940, funf Jahre vor der Hochzeit,
geboren.

Bereits im Oktober 1944 entschied eine Gruppe, die an einem am 10. August
beschlossenen Plan arbeitete, die Operation ,,Ultima Thule®. Dieser Plan wurde
auf Veranlassung Hitlers ausgearbeitet. Alle Kunstschatze, technischen
Erfindungen und Goldbarren Deutschlands sollten versteckt oder mitgenommen
werden. Das wichtigste zu rettende Objekt war jedoch der Fihrer selbst. Trotz
seines lautstarken Protestes wurde er gezwungen, unverzuglich seine
persdnlichen Habseligkeiten zu packen und Deutschland zu verlassen. Ein
Doppelganger stand bereit, um seinen Platz einzunehmen und unter der Aufsicht
von Bormann, Goebbels und Ley die Rolle als Fuhrer weiterzuspielen.

Der wirkliche Fuhrer verliess Berlin in einem Auto zusammen mit einer Gruppe
von Leuten auf Motorrédern. Sie reisten bei Nacht und versteckten sich bei
Tage, um nicht von feindlichen Fliegern entdeckt zu werden. Die Gruppe
bestand aus Hitler, seiner Frau Eva, ihrem vier Jahre alten Sohn Adolf Hitler
Junior und einem zwolf Jahre alten adoptierten Jungen namens Hans. Uber
Frankreich flohen sie mit dem Zug nach Spanien. VVon da aus ging es weiter
zum Schloss La-Aljaferia in Zaragoza. Dort traf Hitler seinen spanischen
Vertrauten, der ihn als Berater begleiten sollte. Von diesem Mann erfuhr ich bei
meinen Recherchen in Spanien, wie Hitler aus Europa entkommen war. Hitler
wurde in einen spanischen Geschaftsanzug gesteckt. Sein Schnurrbart wurde
abrasiert und seine Frisur gedndert. Seine Frau wurde als spanische Dame der
Mittelkasse ausstaffiert, und auch aus den beiden Jungs wurden kleine Spanier.
Am 5. November 1944, um drei Uhr morgens, verliessen Hitler und die Gruppe
das Schloss mit einem Auto, das von seinem spanischen Vertrauten gefahren



wurde. Sie reisten Uber Valencia nach Sevilla und verbrachten die erste Nacht
im Hotel ,,Colon*.

Am nachsten Tag fuhren sie weiter nach Hulvia und kamen schliesslich in
Aymonte an, wo bereits Hotelzimmer flr sie gebucht worden waren. Am
folgenden Abend, dem 7. November, nachdem sie sich von ihrem spanischen
Freund verabschiedet hatten, gingen sie zusammen mit flinfhundert anderen
Deutschen an Bord eines der grossen U-Boote. Das U-Boot verschwand in der
See und nahm Kurs in Richtung Stidwesten. Wéhrend der nachsten achtzehn
Tage teilten sich Hitler und seine Familie eine gemeinsame Kabine. Zwei
Ledersessel, vier Kojen und ein Radio fur den Fihrer befanden sich darin. Fur
die finfhundert Passagiere, die Mannschaft sowie Hitler und seine Familie
standen zwei Arzte zur Verfiigung.

Die Alliierten wussten, dass Hitler geflohen war. Die Nurnberger
Kriegsverbrecherprozesse hatten ein unausgesprochenes Klima von Angst
geschaffen, dass Hitler nach Deutschland zurlickkehren und ein Symbol fiir den
deutschen Widerstand wirde. Im Jahre 1945 entschlossen sich die USA, Hitler
zu schnappen. Aber die Geheimnisse, die sie in Sudamerika und der Antarktis
entdeckten, waren so phantastisch, so unglaublich! Die Einzelheiten der Welt
mitzuteilen, war ungeféhr so schwierig, wie ihr zu erklaren, dass Ausserirdische
gelandet waren.

In New York gingen weiterhin Berichte tber das stdndige Eintreffen von
Deutschen in Stidamerika ein. Die Deutschen strémten massenweise nach
Bélem und andere Hafen oder landeten auf kleinen Flugplatzen im
Amazonasbecken, in Leticia, Kolumbien oder Georgetown, British Guyana. Sie
schienen dabei immer auf der Durchreise zu sein. Zu diesem Zeitpunkt reiste
General Donovan personlich nach Brasilien, um die Operationen der USA zu
leiten. Amerikanische Agenten, die sich als Gummi-, Edelmetall- oder
Holzhandler ausgaben, reisten zum Amazonas und an den Orinoco. Dort
erfuhren sie erstaunliche Sachen. Die Deutschen waren aus geheimen Lagern
ganz oben am Amazonas, jenseits von Obidas oder sogar Manaus gekommen.
Von hier waren sie nach Siiden in Richtung auf den Hauptstrom des Amazonas
und zu dem immer noch schiffbaren Mayan, einem Nebenstrom des Amazonas,
weitergereist. In der Nahe von Iquitos in Ecuador verlor sich dann ihre Spur. In
einem OSS-Bericht aus Iquitos stand: ,,Die Deutschen kommen hier zu
Tausenden an. Sie alle tragen ortliche Kleidung. Aber sie reisen nicht mehr ab.
Sie werden buchstéblich vom Erdboden verschluckt.

Weder die ortlich ansassigen Brasilianer noch die Indios konnten sich erklaren,
wohin die Deutschen verschwunden sein kdnnten. In Manaus und Rio de
Janeiro wurden Deutsche in Zivilkleidung gesehen, die mit dem Flugzeug nach
Buenos Aires und Montevideo abreisten, wo sie wiederum in privaten oder
gecharterten Maschinen ins Innere Argentiniens weiterflogen. Ein Agent
berichtete im Februar 1945, ,,dass diese Leute mit ihrer Arroganz fast wie ein
neuer deutscher Generalstab erschienen.”

Der Zweite Weltkrieg war zu Ende. Die alliierten Truppen wurden wieder
heimgeschickt, und es vergingen noch weitere zwei Jahre, bis man
herausgefunden hatte, was genau mit Adolf Hitler und den hunderttausenden
von ausgewahlten Deutschen passiert war, die aus dem Reich verschwunden
waren.*

»Uhlala, jetzt wird’s aber heftig“, kommentiere ich den letzten Bericht. ,,Uber



solch eine Information wird sich die Welt aber nicht besonders freuen, nicht
wahr?*

,»das kannst Du mit Sicherheit sagen®, erwidert John, der in meinen Augen
immer mysteridser erscheint.

»Woher weit Du denn das lber den Exodus der Deutschen und vor allem die
Geschichte (ber die Flucht Hitlers?* frage ich in einem vollig faszinierten
Zustand. Diesem Mann geschehen Dinge offenbar genauso wie mir. Er trifft
Menschen, die man eigentlich gar nicht treffen kann.

John erklart mir: ,,Ein hoher Mitarbeiter der Regierung, ohne dessen Hilfe ich
bereits in den Anfangen meiner Recherchen gescheitert ware, hat mir diese
Unterlagen zur Verfugung gestellt. Die auf Mikrofilm gespeicherten Aufnahmen
der in Deutschland beschlagnahmten Unterlagen Uber die Versenkung von zwei
britischen Kreuzern konnte ich ebenfalls einsehen. Derselben Geschichte ging
ich dann noch im ,British Admiralty Office’ in London nach. Ein von John S.
Taylor unterzeichneter Brief aus dem Nationalarchiv in Washington machte
mich mit Sir John Cole, dem Verwalter der deutschen Unterlagen im ,British
Admiralty Offive’ bekannt. Die vom Londoner Buro des OSS nach Washington
geschickten Unterlagen uber deren Aktivitaten im Zweiten Weltkrieg unter
General Dwight D. Eisenhower und dem OSS-Chef General W. Donovan habe
ich ebenfalls in Washington und London eingesehen.

Von der Geschichte der gigantischen deutschen U-Boote erfuhr ich zuerst aus
den erb